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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

NAZVOSLOViI

e Verejny prostor je nezastavéné misto, které je volné a bezplatné pfistupné viem
lidem Kk vefejnému pouzivani. Odehravaji se v ném spoleCenské aktivity, plni
zpravidla funkci dopravni i pobytovou.

« Verejné prostranstvi je zejména namésti, trzisté, komunikace, park a vefejna zelen,
jakoz i dalSi prostory pfistupné kazdému bez omezeni (vyjime¢né s asovym
omezenim).

e Pobytovad funkce ve fFejného prostoru zahrnuje predevsim spoleCenské aktivity
slouzici k setkavani a komunikaci lidi, pfipadné jejich odpocinku a volno¢asovym ¢i
pracovnim ¢innostem ve vefejném prostoru.

e Dopravni funkce ve Fejného prostoru zahrnuje pfedevsim pfepravu osob a zboZi a
s ni spojené c&innosti a opatfeni, jejich forma velmi zavisi na intenzité a skladbé
jednotlivych druhli dopravy v daném misté.

e Sdileny prostor je vhodné usporadani vefejného prostoru, ve kterém je primarnim
cilem dosazeni dobrovolné zmény chovani vSech Gc¢astniki provozu tak, aby byly
zrovnopravnény viechny druhy dopravy (zdroj: Hans Monderman).

« Extravilan je nezastavéna Cast obce, resp. nezastavéna &ast jejiho katastralniho
azemi.

e Intravilan je souhrnné oznaceni pro zastavéné plochy obci, popfipadé pro zastavéné
plochy a plochy uréené k zastavbé.

e Vozovka je d&ast pozemni komunikace uréena predeviim pro jizdu vozidel,
ohrani¢end zpravidla vodorovnou dopravni znackou ,vodici ¢ara“; kde tato znacka
vyzna¢ena nheni, je vozovka ohrani¢ena krajnici anebo jinym optickym nebo
stavebnim prvkem.

e Hlavni dopravni prostor (dale také HDP) je C€ast prostoru mistni komunikace,
u komunikaci funk&nich skupin A, B a C s postrannimi obrubniky vymezena vnéjsim
okrajem bezpecénostniho odstupu, u komunikaci bez postrannich obrubnikd
vymezena Sifkou mezi vodicim anebo zachytnym bezpeénostnim zafizenim, u

v rv|

komunikaci bez téchto zafizeni vymezend Sifkou koruny komunikace.

e P¥idruzeny prostor (dale také PP) je ¢ast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim
dopravnim prostorem a vnéjSim okrajem prostoru mistni komunikace (uli¢ni ¢ara
apod.) Je vyuZivan zejména bezmotorovou dopravou, resp. dopravou Vv klidu (CSN
73 6110).

» Cyklisticka trasa (nebo téZ ,cyklotrasa“) je smérové znaceny prijezd uzemim, ktery
usnadnuje cyklistam orientaci, pfiéemz neuruje dopravni rezim (trasa mize byt
vedena jakymkoliv zemim, tj. po vSech pozemnich komunikacich i mimo né, kde je
provoz cyklistd dovolen, resp. kde neni zakazéan).

* Integra €ni opatfeni (integrace) je soubor dopravnich opatfeni, kterd maji zajistit
bezpecny spolecny pohyb s ostatnimi uZivateli pomoci vhodného zvyraznéni
prijezdu jizdnich kol. Mezi integracni opatfeni se pocitaji cyklopiktokoridory a
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

cyklopruhy, které v ramci jednoho dopravniho proudu pferozdéluji spole¢nou &ast
hlavniho dopravniho prostoru (€ast vozovky vijednom sméru) a dale sem patfi
vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (dale také VJP), to vSe vjednosmérné Ci
obousmérné komunikaci.

» Piktogramovy koridor pro cyklisty (nebo také ,cyklopiktokoridor) vhodné
podkresluje doporuceny bezpecny a plynuly prdjezd cyklistd danou komunikaci,
pfi zachovani dostate¢nych bezpecnostnich odstupl. Je vyznacen pfislusSnym
vodorovnhym dopravnim znacenim ¢&. V20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty*,
sloZzenym z piktogramu cyklisty a smérového znaku.

* Cyklopruh (ochranny pruh pro cyklisty) je jizdni pruh, jehoZz &ast oddélena
pfisluSnou dopravni znackou podélné Cary pferuSované, slouzi k uziti predevsim
cyklistim jedoucim v jednom sméru a jizdnim proudu za sebou a podle okolnosti i
s jinymi vozidly. Na tento jizdni pruh pro cyklisty smi fidi¢i ostatnich vozidel vjet
v podélném sméru rovnéz tehdy, neni-li pfilehly jizdni pruh pro tato vozidla
dostatecné Siroky; nesmi pfitom ohrozit ani omezit cyklisty.

e Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty vHDP  je €ast vozovky uréend predevsim
pro provoz cyklistl a ozna¢ena dopravni znac¢kou €. IP20 ,Vyhrazeny jizdni pruh®.

e Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji Cast, kterd je sloZena z vice
jizdnich pruh pro cyklisty.

e Segregacni opatfeni (segregace) / chrdn éné opatfeni je soubor opatieni resp.
fyzického uspofradani, ktery méa zajistit v co nejvétSi mife oddéleni provozu od
ostatniho (napf. stezky a pasy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru apod.) a ktery ma
zajistit vytvofeni zakladni sité tzv. ,chranénych” cest, resp. cyklotras. Segregace ma
zpravidla vyznam pro rekreaci €i pIni UCely vySSi ochrany a bezpecnosti cyklistd,
v nékterych usecich muze byt doplnéna integracnimi prvky.

e Pas/ pruh pro chodce je ¢ast pozemni komunikace uréena pro pohyb chodcu.

* Pas pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urené pro
spole¢ny pohyb chodct a cyklistu.

e Stezka pro cyklisty (C8) je pozemni komunikace nebo jeji &ast uréena
predevSim pro provoz cyklistl a vyznac¢ena prislusnou dopravni znackou (€. C 8a
~Stezka pro cyklisty").

e Stezka pro chodce a cyklisty (C9) je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena
pro provoz chodct cyklisti a vyznaéena pfisluSnou dopravni znackou:
» v pfipadé spoleéného pasu pro provoz chodcu a cyklistu €. C 9a ,Stezka pro
chodce a cyklisty” (dale uvadéno se spole€nym provozem),
» v pfipadé oddéleného pruhu/pasu pro chodce a pruhu/pasu pro cyklisty
znackou C 10a ,Stezka pro chodce a cyklisty* (dale uvadéno s oddélenym
provozem).

» Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C7+E13) je pozemni
komunikace nebo jeji ¢ast uréena predevsim pro provoz chodcu, ve kterém je
povolen provoz jizdnich kol, avSak za podminek, Ze cyklisté nesmi ohrozit chodce
(vyznaCena prislusnou dopravni znackou ¢&.C7a ,Stezka pro cyklisty® +
dodatkovou tabulkou E13 se symbolem jizdniho kola a textem ,VJEZD
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE

KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

Komunikace s vylou éenym provozem motorové dopravy
nebo UCelova komunikace (v€. lesnich, polnich &i vnitroarealovych cest), ve
kterych je vylouCen provoz motorovych vozidel a oznacen pfislusnou dopravni
znackou €. B11 ,zakaz vjezdu motorovych vozidel“.

POVOLEN®). Jedna se v podstaté o liniovou obdobu pé&si zény s povolenym
vjezdem jizdnich kol.

(B11) je pozemni

» Sdruzeny p Fechod pro chodce a p Fejezd pro cyklisty slouzi k pficnému pfekonani
vozovky spole€¢né pro chodce i cyklisty a zpravidla vzajemné propojuje prerusené
stezky pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem v kfizeni €i kfizovatce.

SEZNAM ZKRATEK:

LK
MHMP
GIS

CT

DZ

EV

GW P-W
KCT
MUK

OK
MHD

TV

VD

ul.

PD

PB

LB

BB

Laddv kraj

Magistrat hl. m. Prahy
geograficky informacni systém
cyklotrasa

dopravni znaceni

mezinarodni cyklotrasa Eurovelo
Greenway Praha — Videri

Klub &eskych turistu
mimourovriova kfizovatka
okruzni kfizovatka

méstska hromadné doprava
tézké vozidla

vefejna doprava

ulice

projektova dokumentace
ploSna bariéra

liniova bariéra

bodova bariéra
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1. SMYSL A CILE KONCEPCE

Krajinu tvofi zpravidla tfi vrstvy - reliéf, pfiroda a na né pusobici kulturni vlivy, které
jsou pfimym odrazem ruznych pfimych i nepfimych vliva Clovéka. Krajina je bud
zastavéna, dale pak volna se zasahy ¢lovéka, anebo bez zasahl (dnes jiz ojedinéle).
Krajina s minimélnimi zadsahy ma urcitou hodnotu a ¢loveék ji ma tendenci mimo jiné i
vyhledavat a chranit. Ur¢ité ¢asti krajiny jsou tedy chranéné a v kombinaci s dalSimi
kulturné-historickymi hodnotami mohou nabizet nejen relaxaci, ale taktéz zazitek, i
se v jejich blizkosti maze Zit jinak ¢i hodnotnéji.

Soucasti krajiny je i infrastruktura v podobé cest, které spole¢né se sidly tvofri
komunikaéni sit. S rozvojem spolecnosti a tedy i technologii a veSkerou globalizaci
se zvySuje potieba stale vétSiho pfesunovani osob a nakladu. S timto trendem se
vS8ak postupné vytraci odpovidajici meéfitko, které muze dané misto znehodnotit
natolik, Ze se puvodni charakter vytrati z€4sti €i Uplné zanikne.

v v/

Pro Ladav kraj je typické lidské meéfitko (sou€asné zésadni a vyhledavanou
hodnotou), které odrazi nejen reliéf, ale taktéz kulturni krajina v kombinaci s pfirodou.
Cesty toto (Clovéku pfirozené) méfitko do znaéné miry respektuji a tam, kde byly
preruseny, je tfeba je navratit, nahradit, i jinak doplnit. Nejen sidla a pfirodni a
kulturni zajimavosti, ale predevSim i cesty a zaZzitky pfi cestovani po nich jsou
typickou vyhledavanou hodnotou (napf. "Cesta je cil").

Ukolem koncepce cyklistické dopravy v Ladov & kraji je najit a definovat takové
cesty vsidlech, mezi sidly a v krajiné , které budou slouzit nejen GU€ ellim
cykloturistiky (a budou tedy propojovat zajimava mista), ale umozni
prost Fednictvim jizdniho kola i  €&st dopravni obsluhy, tj. pro U  €ely kazdodenni
dopravy. Ta ma potencial pfedevsSim pro kratké a stfedni vzdalenosti (2-5 km) ¢i na
vzdalenosti delSi - dle schopnosti a potfeby kazdého jednotlivce. Kontinualni ¢i
dalkova propojeni pak slouzi nejen pro pfepravu z mista A do mista B (pfedevsim do
spadové obce, protoZze napf. z Prahy do Vidné jede malokdo), ale i jako pateini a
bezpecné cesty pravé pro kratSi vzdalenosti. Dalkova turistika je pak nadregionalni
pfidanéd hodnota, ktera mize zasadnim zpasobem podpofit mistni podminky.

Koncepce mapuje soucasny stav, potencial a analyzuje moznosti zlepSeni stavu, tj.
uvedeny vychozi stav z rozhodujicich hledisek, které je tfeba definovat v pfipadé
cyklistické dopravy, je zde popisovan nejprve v obecné roving, nebot je tfeba uchopit
principy. Tato koncepce podrobn & nerozebira a nenavrhuje jednotlivé katastry
celého Uzemi - pro tyto U €ely se po Fizuje tzv. cyklogenerel, ktery je podrobnou
koncepci cyklistické dopravy vychazejici z analytickych podkladt . Koncepce
feSi pfedevsim vztahy a potfeby v SirSim Gzemi, tj. v méfitku regionu a v souvislosti
s okolim.
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

2. SOUCASNA SIT KOMUNIKACI PRO
CYKLISTY

Na jizdnim kole lze vyuzit vSechny sjizdné i ¢asteCné sjizdné silnice, komunikace a
stezky, déle lesni, polni a jiné uCelové cesty Ci péSiny - vyjma téch, které jsou pro
jejich provoz zakazané (dalnice, sinice pro motorova vozidla a lokalni zakazy vjezdu
vSech vozidel).

Uzemim Ladova kraje prochazi dalnice D1 a Zeleznice Praha, Vr3ovice — Beneov
(linka S9). Obé tyto patefni komunikace vytvari jednak potencial pro Uzemi (pfipojeni
Uzemi z delSi vzdalenosti, propojeni regionu) a jednak svymi vlivy naopak znamenaji
ur€ité hrozby pfim pro Gzemi LK (pfiliS rychly & pro uzemi neadekvatni rozvoj,
negativni vlivy z dopravy, fyzické &i prostorové bariéry apod.).

Smyslem soucasnych vyznacenych cyklotras je predevsim turistické propojeni sidel
a zajimavych pfirodnich ¢&i kulturnich mist a to v navaznosti na dopravni
infrastrukturu (vlak). V prostoru Ize sledovat jednak trasy KCT (Klub &eskych turist(),
které jsou znaceny jedno az Ctyfcifernou Ciselnou fadou (X az XXXX) a dale pak
marketingové produkty, kterymi jsou Greenway Praha — Viden (GW P-W) a
Greenway Josefa Lady (okruh v LK). V budoucnu méa SC kraj znadit i evropskou
Eurovelo €. 7. Na uzemi hl. m. Prahy navazuje prazsky systém pétefnich a hlavnich
cyklotras (Ax / Axx / Axxx), ktery na hranicich Prahy plynule navazuje svymi
patefnimi trasami na nadregionalini trasy CR (CT &. 1 -> prazska A24 / CT &. 11 ->
prazska A23).

Mnohé znacené trasy vedou v urlitych Usecich po silnicich IlI. tfidy (napf. po kom.
[1/107 vedou trasy 11+GW PW ¢&i 0020 apod.). Snahou koncepce je tyto Useky
nahradit ¢i zde zvySit bezpecnost. Podrobné viz navrhy.

Paterni / nadregionalni cyklotrasy I. t  Fidy v Ladov é kraji a okoli:
1 Praha - Brno (v Praze jako trasa €. A24 + A25): smér SZ-JV
11 Praha - Tabor (soubéh s GW Praha - Viden): smér S-J
19 Posazavska cyklotrasa (Nové mésto na Moraveé - Tynec nad Sazavou -
Davle): smér V-Z

Cyklotrasa Greenway Praha - Vide n (GW P-W) v sou¢asném stavu opousti Uzemi
Prahy ve stopé tzv. staré Prazské cesty (Chodovska tvrz - Jizni Mésto - Pruhonice),
avSak mezi Dobrejovicemi a Kamenici se trasa odklani k cesté Linecké, kterou v
Kamenici kfiZzi a pokracuje po silnici Il. tfidy do Tynce nad Sazavou. V této ¢asti se
trasa dostava do blizkosti stopy puvodni Horacké cesty, ktera vedla pfes Sulice a
Téptin do Prosecnice.
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

Greenway KRAJEM JOSEFA LADY je cyklotrasa znacena v soubéhu se souc.
mistnimi trasami KCT (viz niZe) a tvofi okruh po Ladové kraji.

Mistni trasy K CT fady 002x byly vyznaéeny pfed cca 10-15 lety, trasy &iselné rady
00xx a 8xxx byly realizovany posléze postupné (az do soucasnosti). Jejich smyslem
byla pfedevSim cykloturistika v ramci regionu i v ramci celé CR.

Vybrané radialni sm éry v LK jsou pokryty sou¢asnymi cyklotrasami:
1 (Praha - ... - Zernovka - ... - Brno)
11 + GW PW (Praha - Prihonice - Kamenice - Tynec nad Sazavou)
0020 (Rigany - Hlaska u Sazavy)
0024 (Rigany - Jevany)
0028 (Dobrejovice - PySely)

Vybrané tangencialni sm éry v LK jsou dnes z&asti pokryty trasami:
0065 (Nebfenice - Strancice) + 8174 (SvojSovice - Tehov),
0029 (Grybla - Kamenice - Strangice) + 0022 (Mnichovice - Zernovka),
0030 (Nespeky - HruSov) + 0023 (HruSov - Zvanovice - Lounovice)
19 (Nové Mésto na Moravé - ... - Sazava - Tynec nad Sazavou - Davle)

Dalsi vyznamné jSi propojeni tvo fi trasy:
0027 (Prthonice - Ri¢any) jako pfipojeni Ladova Kraje na Prahu
0025 (Kunice - Turkovice)
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
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Podrobné umisténi tras je zfejmé z grafickych situacnich pfiloh.

Stav smérového znaceni vySe uvedenych tras odpovida dobé vzniku a jeho Udrzbé,
nékdy znaceni chybi Ci je poSkozené. Vybrané Useky jsou feSeny nevhodné (napf.
CT &. 0020 v Riganech v okoli vlak. nadrazi), anebo se zménila situace & moznosti v
Uzemi a je tfeba reagovat Upravami (viz navrhy). Stav znaceni podrobné popisovan a
evidovan neni, pouze se doporucuje ploSna revize dle aktualnich potreb.

Soucasti infrastruktury pro cyklisty je i infrastruktura vefejné dopravy. Zatimco
vybaveny jen obyCejnymi kolostavy anebo vubec. Zfidka se nachazi kolostavy i u
zastavek autobusové dopravy. Kolostavem se rozumi stojan na kola, ke kterému lze
kolo uzamknout pouze za pfedni ¢i zadni kolo vloZzené do malého ramu. Nejedna se
0 bezpecéné stojany, ke kterym lze uzamknout kolo za jeho ram. Pro tyto ucely
zpravidla funguji spiSe sloupky dopravniho znaceni ¢i zabradli.

3. PRUZKUMY A PODKLADY

Podrobné prazkumy Gzemi probihaly pribézné béhem roku 2015, uc€astnil se i
zastupce svazku Ladova kraje Roman Sauer, dale Martin Tusl za Nadaci partnerstvi
a jako obyvatel a aktivni cyklista v LK, konzultace probé&hly se zastupcem SC kraje,
cyklokoordinatorem Pavlem KlimeSem. Nasledovaly konzultace s vybranymi zastupci
jednotlivych obci.

Na prazkumech se podileli subdodavatelé, krajinarsky ateliér Trevisan Atelier + (Ing.
Jitka Trevisan, Bc. Slavoj Kviz), ktefi vyznamnou mérou pomohli uchopit
problematiku LK z pohledu hodnot, potfeb a vyznamu celého tématu pohybu

v krajiné.

Vedle b&znych mapovych podkladd od CUZK (ZABAGED, ortofoto, KN) a
dopravnich dat (ROPID, RSD, UDI-TSK, IPR MHMP, heatmap: strava.com) byly
vyuzity Gzemné planovaci dokumentace obci i SC kraje (UP, PUR, ZUR,
cyklogenerel). Déle byla zdrojem dat Historie Velkych Popovic a struéné& Rigan,
1998, autor: Jan Vins.

Prizkumy jsou propsany do situace sou¢. stavu Bl a dale pak do vSech celkovych a
podrobnych navrhovych situaci. Koncepce nema za ukol zobrazit pasport stavu
komunikaci a jejich parametry.

Prestoze MC Praha Kolovraty &i obec Strangice nejsou soudasti svazku obci Ladova
kraje, bylo s nimi uvazovano, jako by tomu bylo naopak. Krajina zpravidla jen z&asti
respektuje spravni hranice ur€. tzemi a ,Ladav kraj* bud pfesahuje Uzemi katastrd
obci ve svazku, anebo naopak pfibird do Uzemi kraj sousedni, jako je tomu napf.
v pfipadé okoli Kamenice a Popovic (Ringhoffer). Koncepce sice zobrazuje hranici
LK, avSak prlzkumy a analyzy probihaly v podstaté pres hranice LK, coz je patrné na
navrhu a projednévani prelozeni trasy GW P-W pravé v iuzemi mezi Prahou a krajem
barona Ringhoffera.
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Priblizna spadovost obci (Praha — Kolovraty - Uhfinéves, Riéansko, Mnichovicko,
Mukarovsko, Velkopopovicko, Kamenicko, Ondfejovsko) je naznaCena v situaci B2.
Z tohoto rozboru se odviji potfeba vzdjemného vnitiniho a vnéjSiho propojeni téchto
oblasti. Pro srovnani se toto objevuje v situaci sou€asného stavu cyklotras i
v navrhu.

Nejv étSim problémem se v sou €asnosti jevi:

e ponechani provozu jizdnich kol na nebezpe ¢nych Usecich silnic I. a Il
tFidy bez adekvatni bezpe ¢né nahrady ¢i alternativy

» cyklodoprava neni ani na kratké vzdalenosti konkurenceschopny
dopravni prost fedek

» absence ploSné obsluhy Gzemi prost Fednictvim cyklistické dopravy, diky
stav komunikaci a cest ¢i jejich postupnému p FeruSovani (Udrzba,
uamysiné p reruseni az zanik)

Krajinafsky rozbor je soucasti pfilohy E. Pouze v digitalni podobé jsou pak na DVD
k dispozici soubory fotografii uzivatell, krajiny a cest.

4. VYCHOZI STAV PRO NAVRHY /[
ROZBORY

Rozbory jsou vepsany do analytickych situaci B2 a B3. Obecné je Ize pro potfeby
obsluhy Gzemi cyklistickou dopravou takto:

4.1 POKRYTi ZAKLADNICH POT REB V UZEMi

Cykloturistika - nutno naplnit zakladni i doplfikové poptavkové vztahy mezi
zajimavymi pfirodnimi, kulturnimi €i historickymi cili a hodnotnym Gzemim.

Z&Kkladni sméry jsou urCeny predevsim mezi pfirodnimi lokalitami v kombinaci s
koncentraci zajimavosti v krajiné i v obcich, dale pak se zastavbou (bydleni Cili
koncentrované zdroje cest, tj. poptavkou po rekreaci ... napf. Praha -> Lad(v kraj,
Mnichovice -> feka Sézava apod.). Vsituaci B2 jsou tyto teoretické vztahy
znazornény zelené.

Cyklodoprava - nutno nabidnout takovou infrastrukturu, kterd bude bud sama o
sobé ¢&i ve spojeni s vefejnou dopravou zajiStovat potieby pro kazdodenni
pfesunovani mezi cili (zaméstnani, Skoly, nakupy, kultura apod.) a to pro co nejdelSi
Cast sezony / roku (nejen v 1été). Podminkou je sjizdna trasa, kterd je vysledkem
vhodné kombinace kvality, komfortu, bezpeénosti, pfimosti, minimélnich ztracenych
spadu (opakované z kopce do kopce a tedy fyzické namahy).

Zakladni dopravni sméry jsou urceny jednak spadovosti obci (Gzemné spravni
celky), jednak rozloZzenim cild v kraji (Skoly a Skolky v sousedni spadové obci,
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zameéstnani v regionu, zadbava a volnoCasové aktivity, nakupy + posta + bézné
zalezitosti, apod.). V situaci B2 jsou tyto teoretické vztahy zndzornény oranzove.

V mnohych stopach se muze jednat o soubéh (napf. komunikace jednak pro turistiku
a jednak jako dulezité propojeni dvou spadovych obci, soucasné jako bezpeéna
alternativa zatizené komunikaci automobilovou dopravou) €i pfiblizeni dvou cest i
stop k sobé. Takovéto blizké stopy se nevylucuji, ale vzajemné dopliuiji.

Ze situace - z rozlozeni zdrojovych a cilovych mist a reliéfu je patrné, které souc.
cyklotrasy:

* slouZi pfevazné rekreaci

* mohou pokryt i nékteré z dopravnich sméru

* které sméry nejsou pokryty viibec
Ze schematického znézornéni lze zjistit i pfimost tras a zda jsou v tomto smyslu
konkurenceschopné co do dopravniho vyuzit.

Nutno brat v Uvahu dalSi kritérium, a tim je bezpeénost. Dopravnim barieram se
vénuje grafick& pfiloha B3.

4.2 POKRYTi ZAKLADNICH VZTAH U V UZEMi

Pro potfeby koncepce cyklistické dopravy v Ladové kraji se je tfeba vénovat dvéma
acelim vyuZiti jizdniho kola: rekrea€ni a dopravni. Existuje jeSté sportovni vyuZziti,
které se déale déli na silni¢ni a terénni, avSak tato oblast jiZ neni soucasti feSeni,
nebot se jiz v podstaté jedna o specifické druhy sportu, které vyZzaduji jiné potfeby,
marketing atd.

V ramci meziregionalnach vztahu je tfeba nutno vymezit zakladni komunikaéni osy
Uzemi Ladova kraje, které zobrazuji jak vztahy z/do regionu tak uvniti (v situaci B2
jsou to Cervené = radialni a modré = tangencialni osy vic¢i centralnimu regionu:
Praze). V ramci Uzemi jsou pak doplnény vztahy lokélni (z&kladni dopravni a
turistické vztahy - viz oranzové a zelené Sipky v situaci B2).

4.3 RELIEF

Mira zvinéni krajiny, tj. "kopcovitost” je pro volbu trasy jizdy kazdého cyklisty zasadni
z pohledu fyzické zdatnosti i Casové dostupnosti. Cykloturistika je jednodusSi v tom,
zvladnou i méné zdatni. V nezbytném pfipadé si Ize planovat zajizdky &i objizdky, to
je vSak podminéno informovanosti a orientaci v terénu.

Pro kazdodenni cyklodopravu jsou nezbytné co nejrovinatéjSi podminky, komfort co
do povrchu a pfimosti a rychlé dosazitelnosti riznych cill. Pravé obnova starych cest
v krajiné je v tomto ohledu pfivétiva nejen reliéfem a jemu pfizpusobenou trasou, ale
také pfimosti a mnohdy i pozemkovymi podminkami. Nékteré z plvodnich cest jsou
vSak zaorané z dob kolektivizace. S rozvojem elektrokol prestava byt reliéf
problémem i pro méné fyzicky zdatné.
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Graficka pfiloha B2 znazorriuje dva extrémy, tmavé je zvyraznén narocny / kopcovity
reliéf a svétle pak v podstaté rovinaty terén. Mirné zvinény je v prostoru mezi nimi.

4.4 DOPRAVA

4.4.1. BARIERY V UZEMI LINIOVE UMELE - NEPRISTUPNE

Jsou tvoreny pfevazné komunikacemi se zakdzanym provozem jizdnich kol. Jedna
se o dalnici a Zeleznici.

Zeleznice je z pohledu vlastniho nezavislého pohybu na jizdnim kole bariérou, aviak
z pohledu mozZnosti pfepravy se jedné o soucast paterni sité€, nebot preprava s
jizdnim kolem ¢&i pfeprava k zZel. zastavkam a stanicim je dllezitou soucasti
kombinovaného druhu dopravy (multimodalita).

4.4.2. BARIERY V UZEMI LINIOVE UMELE - PRISTUPNE

Jsou tvofeny silnicemi s intenzivnim provozem. Vyuzit tyto komunikace na jizdnim
kole je mozné, avSak diky intenzivnimu provozu zpravidla v extravilanu nebezpecné
Ci pouze pro zkuSené cyklisty. V navrhu je tfeba uvazovat i s planovanymi prelozkami
a novymi liniovymi stavbami (dle ZUR a UP jednotlivych obci) a v rAmci nich pak i
fesit opatfeni pro cyklisty v koordinaci s krajskou a mistni koncepci cyklistické

dopravy.

4.4.3. BARIERY V UZEMi BODOVE
Jsou tvofeny pfevazné urovhovymi kfizovatkami, kfizenim &i slozitymi dopravnimi
uzly.

4.4.4. INTENZITY AUTOMOBILOVE DOIVDRAVY
Jsou prevzaty ze scitani dopravy 2010 (RSD). Uvedené hodnoty jsou pro oba sméry
za 24 hod. pro vSedni den.

4.4.5. INTENZITY CYKLISTICKE DOPRAVY

PFesto, Ze jsou prevzaty taktéZ ze s&itani dopravy RSD, jsou pouze orientaéni, nebot
byly sledovany spole¢né s automobilovou dopravou a to pfevazné na silnicich I., Il. a
vybranych lll. tfid. Témto komunikacim se cyklisté pfevazné vyhybaji, obyvatelé kvuli
absenci infrastruktury pro cyklisty radéji voli jiny druh dopravy anebo se na nich
pohybuji spiSe mimo vSedni dny. Intenzity dopravy jsou pro vSedni dny za 24 hod.
DalSim orientanim podkladem, ktery ukazuje prehled pohybu cyklistd v Uzemi, je
Global Heatmap, ktera ukazuje tzv. teplotni gradient vyskytu cyklistl, ktefi maji
zapnuty jakykoliv snima¢ GPS s nastavenim pro pohyb na jizdnim kole (modra -
nizsi vyskyt, ervena - vyssi vyskyt). Lze vSak vysledovat hlavni poptavkové sméry.
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4.5 SWOT ANALYZA

SILNE STRANKY
- hodnoty uzemi (méfitko, zajimavosti, historie, Zivé a rozvijejici se obce LK)
- historicky kulturni krajina a jeji lidské méfitko
- relativné zachovana prostupnost krajiny
- malé vzdalenosti mezi obcemi
- z&asti zachované historické cesty
- tradice turistiky, cilova destinace (fungujici propagace, Svazek obci)
- Zeleznice vede centrem LK
- celkové dobra dopravni dostupnost

SLABE STRANKY
- zCasti preruSené historické cesty
- existujici suburbie a negativni vlivy z dopravy
- intenzity automobilové dopravy na silnicich 1. a Il. tfid
-absence zklidnéni dopravy v centrech obci
- chybi adekvatni vybavenost / infrastruktura pro cykl. dopravu (B+R, stojany)
-severni a zapadni oblast LK bez obsluhy kolo+verejna doprava (chybi cyklobusy
anebo navaznosti, resp. pfima podpora koalice cyklistické a vefejné dopravy)
- z hlediska cyklodopravy: morfologie

HROZBY
- nekoordinovany Uzemni rozvoj a dale vznikajici neadekvatni suburbie
- dalSi priimyslové zény v okoli D1
- zvysujici se intenzity automobilové dopravy / spedice a nakladni doprava
- absence tématu Fesit cyklistickou dopravu (dopravni politika)
- absence opatfeni pro cyklisty v ramci novych dopravnich staveb ¢i jejich Uprav
(napf. prelozka 11/107, VRT, DO)

PRILEZITOSTI
-téma cest
- existujici platforma obci v ramci LK v oblasti PR (propagace)
- moznost feSit uelové komunikace a cesty i pro provoz jizdnich kol, aniz by se
jednalo o cyklostezky (opravy a Upravy lesnich a polnich cest, pésin)
-téma cyklistické dopravy zajima vétSinu zastupcu obci
- poptavka po cykloturistice v LK
- poptavka po kazdodenni dopravé v LK
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5. PRINCIPY NAVRHU

Snahou koncepce Ladova kraje v oblasti cyklistické dopravy a turistiky je cil
vytvo feni komunikaci p Fivétivych pro provoz jizdnich kol a pF itom vyuZzit
predevSim cest sou €asnych ¢€i historickych (definovanych v katastru
nemovitosti, avSak z dob kolektivizace ,zaoranych®). Teprve v nezbytnych Ci
vhodnych p fipadech se p Fistupuje k definovani komunikace nové: cyklostezky

Cili stezky pro chodce a cyklisty.

Nové navrzené koridory jsou tedy vymezeny predevSim tzv. stopami v Uzemi -
nejednda se vzdy o v terénu vyznacené cyklotrasy smérovym znacenim: jde
predevsim o zajisténi fyzicky mozné prostupnosti Uzemi, tj. sjizdna, udrzovana
komunikace ¢&i cesta (mnohdy staci / €i je pfimo i vhodny Stérkovy povrch).

Obecné:

» Primost a logika propojeni - vzajemné propojeni vSech jednotlivych obci a
sidel v logickych a co nejpfiméjSich smérech, nejlépe v trase historickych cest

» Atraktivita - vzdjemné propojeni zajimavych mist a tzemi v kontextu (v kraji i
mimo)

» Bezpecnost - feSeni mimo silnice I. a Il. tfid a mimo nebezpeéna mista / iseky

» Alternativa — nabidka alternativy k pfepravé autem, na delSi vzdalenosti i v
kombinaci s verfejnou dopravou - jednim z cill je zlepSeni obsluhy celého
Uzemi v navaznosti na vefejnou dopravu (moznost vyuZiti tzv. kombinované
dopravy: kolo + autobus, kolo + autobus + vlak, kolo + viak)

o UdrZitelné feSeni

» Stfidmé FeSeni - nove stezky a cesty jen v nezbytné nutném rozsahu

« Kontext v nadregionalnim vyznamu — hlavni, resp. paterni trasy jako sbérnice
na dlouhé i kratké pfesuny

« Kontinuita — bez ztracenych spadi a sméru jizdy

» Variabilita / ploSné pokryti / nabidka — moznost planovat cestu dle potifeby
(napf. paralelni FeSeni se silnici I. €i Il. tfidy)
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6. NAVRHY

6.1 VSEOBECNE
Z hlediska jizdy na kole je tfeba vnimat dvé polohy tématu pro zajiSténi potreb
provozu cyklistd v tzemi:
« Ugel jizdy (rychlost, vybaveni, volba trasy i obdobi jizdy, bezpe&nost a dalsi
okolnosti ovliviujici volbu dopravniho prostfedku a trasy)
e Smeér jizdy (informovanost v Uzemi)

Z vySe uvedeného vyplyva potfeba vybavenosti dopravni infrastruktury, tj.
» volba dopravniho reZzimu a uspofadani a tedy i navrh a adrzba odpovidajiciho
opatfeni pro provoz jizdnich kol (v kontextu ostatni dopravy)
» kudy povedou cykilistické trasy a pro jaky uc¢el budou slouzit
e navigace v Uzemi, napf. pouze smérovka z hlavniho tahu ,nadrazi“, avsak to
byva soucasti jiz obecného informativniho dopravniho & mistniho
komunalniho znaceni.

Obecné Ize akceptovat spole¢ny pohyb cyklistl s ostatni dopravou, avSak v zavislosti
na vSeobecné bezpecnosti.

» V pfipadé chodcu se jedna o nutnost oddéleni az v pfipadé, Ze je provoz bud
velmi intenzivni anebo nebezpecny z hlediska ztraty pfehlednosti &i prilis
Castého vzajemného ohroZovani. V extravilanu se doporucuje zpravidla vzdy
spole¢ny smiSeny provoz. V intravilanu je tfeba postupovat zpravidla dle odp.
metodiky schvalené MD CR (CSN 73 6110 a TP179).

» V pfipadé spole¢ného provozu s automobilovym provozem je pro volbu
opatfeni zasadni charakter prostfedi, ucel jeho vyuziti, sméry pohyb, a
samoziejmeé intenzity a rychlost.

* Polni, lesni a jiné uc€elové cesty neni tfeba technicky nijak fesit, je tfeba zajistit
odpovidajici a poZzadovanou kvalitu povrchu a samoziejmé legalni pohyb
(odstranit tvrdé zakazy vjedu vSech vozidel a nahradit zakazem vjezdu pouze
motorovych vozidel (B1 za B11).

» Spolecny provoz s automobilovym zpravidla neni problematicky ani v mistnich
obsluznych komunikacich i pfesto, Ze nejsou zklidnény (napf. zony 30, obytné
a pési zbny).

Pozornost je t feba vénovat p fedevsim silnicim I a ll. t Fidy, sb érmym
ko munikacim, anebo komunikaci s intenzivnim provozem, ¢€i v Usecich, kde Ize
sledovat rychlou €i nebezpe €nou jizdu. Jednd se o tyto uzly (v situaci
zvyrazné no tm. mod Fe), useky €i oblasti (v situaci nazna €eny p felozky ¢i
opat reni):

> Silnice mezi obcemi Pr Ghonice — Cestlice — Nupaky — Riéany (cyklotrasa
€. 0027 na silnicich 111/0039 a 111/00312)
Silnice Pr thonice — Pitkovice (111/00310)
Okoli Dob Fejovic sm ér Herink (trasa 11+GW PW), k FiZzeni 111/00316 se
silnici 11/101
Propojeni Dob fejovice — Modletice
PFiéna kfiZeni i provoz na silnici I/2 v Riéanech i dale (sm éry Praha i
Mukarov)

YV VYV
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Silnice 11/207 v €. budouciho obchvatu Tehova (CT €. 0020 a 8174)
Silnice Tehov — Vojkov 11/1011

Silnice Sv étice — VSestary — Mnichovice (111/1012)

Silnice Stran €ice — Kunice (111/1015 a 111/1016, CT €. 0029)

Silnice 11/107: Velké Popovice — Sti  ¥in — Kamenice (CT. &é. 11/ GW P-W /
8217)

Silnice 11/603: Mandava — Kamenice — Ladvi — Nespeky (CT 11 a GW P-W)
Silnice 11/508: Mnichovice — MiroSovice (v €. prajezdu MiroSovicemi)
Prujezd Senohraby po hlavni (111/6031)

Silnice 11/508: Mnichovice — Struha  Fov

Silnice 11/113: T femblat — Ond rejov

Silnice 11/335: Ond fFejov — St Fibrna Skalice

VVVVYVYY VVVVYVY

V celkovych situacich B5 jsou nazna €ena i mista budoucich k Fizeni napr.
s Prazskym okruhem, kde sice jeSt €& Zadna stavb & neexistuje, avSak je t Feba
koordinovat budouci stav k FiZeni €i opat feni, jak toto k Fizeni reSit.

6.2 NAVRHY UPRAV SYSTEMU ZNA CENYCH TRAS (v situaci zvyraznéno Zluté)
Vybrané dopravné nepfijemné Useky Ize na znacenych trasach zlepSit napf. tpravou
jiz vyznacené trasy. Sou€asna sit komunikaci se postupné doplfuje ¢i méni stavebni
stav &i dopravni zatiZzeni a na to je tfeba v ¢ase reagovat. NiZe jsou uvedeny navrhy
prelozek a uprav znacenych tras, které slouzi pfevazné turistickému ucelu.

Radialni trasy

1 (Praha - Brno) usek Mukarov - Vyzlovka dle koncepce SC kraje
11 (Praha - Tabor) usek Kfizkovy Ujezdec - Stifin  obnova puvodni cesty
Usek pfes Kamenici zC4sti soucasné i

obnovované cesty
GW P-W: (Praha - Viden) Uprava trasy greenway Praha - Viden je navrhem
koncepce Ladova kraje, trasa takto sleduje ¢asti
puvodnich hist. cest Praha - Viden (napf. Usek Bartosky -
Kovarovice) ¢i Praha — Linz

usek Prdhonice - OleSky obnova povrchu staré cesty
Usek Cenétice — Nespeky  z&asti staré cesty a z&asti
cesty nové
0020 (Brezi - Hlaska): lokalni Gpravy trasy v Riéanech okoli Zelezniéni stanice
Usek Svétice - SvojSovice nova stezka podél silnice
[1/107
usek Strancice - Mnichovice Upravy povrch(
usek MiroSovice - Senohraby prelozka do udoli podél
potoka

0024 (Ri¢any, Olivovna - Jevany): pteloZka Useku Ri¢any - Tehov )
0028 (Dobfrejovice - PySely): prodlouzeni k vlakové zastavce PysSely a Ceréany (+ CT
¢. 19)
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Tangencialni trasy
0023 (Lounovice - Senohraby)

0029 (Grybla - Strancice):

8100 (Prazské kolo, vyhledoveé jako A50)

Propojovaci trasy
0025 (Smejkalka - Kunice):

0027 (Ri¢any, ul. Vodéradska - Priihonice):

Ostatni trasy - beze zmén

Usek pred Ondfejovem, trasa po nové
upravenych lesnich cestach

usek Strancice, nova trasa ul.

Ke HrusSce - naves

usek Nupaky - Kolovraty nové pres
Benice (8100 bude cela pfeznacena
na A50m, tj. prazsky systém a ten by
nemél ve vétsi mife zasahovat na
tzemi SC kraje)

Usek pfes MiroSovice, nova trasa ul.

K Nadrazi - U Zvoni¢ky - Na ohradé -
Ke Hristi

navrhuje se preloZit cely tsek Rigany
— Cestlice

provést Upravy zklidnéni dopravy a
integraéni opatfeni v trase Prhonice -
hranice k.4. Cestlice

6.3 NOVE CESTY (TRASY) VZAJEMN E PROPOJUJICi OBCE LADOVA KRAJE

Radiélni (sm ér Praha)

* 7+ EV 7 : nové znaCena nadreginalni trasa €. 7 spole¢né s evropskou Eurovelo 7

(dle koncepce SC kraje)

* nova patefni cyklotrasa (dle systému KCT IlI. tfidy, &. "XXX") - propojeni Ladova
kraje s Prahou v trase Stfibrna Skalice - Ondfejov - Hrusice - Mnichovice -
V&estary - Svétice - Riany - Praha Kolovraty - ...

« Rigany - Tehov - Struhafov - Zvanovice - Kostelni Stfimelice - Stfibrna Skalice

* Kreslice - Pitkovice - Lipany - Kufi - Vodéradky - Svétice - Tehov - Klokoéna -

Struharov

 Hrusice - Turkovice - Lensedly - Kalisté - Chocerady

« Rigany - Svétice - SvojSovice - Strangice - Kunice - Dol.Lomnice - Hor. Lomnice -
Kovérovice - Zajegice - Py3ely - Nespeky (u Rigan jako sougast nové pateini trasy
a od Horni Lomnice soucast nové stopy GW P-W)

» Popovi¢ky - Nebfenice - Radimovice - Velké Popovice - Hor. LOmnice -
Kovarovice - MiroSovice - Senohraby - Hlaska

« Stifin - Repéice - MokFany - Lojovice - Dubiny - Py3ely - Ctyfkoly

» Kunratice - Vestec - Jesenice - Jir€any - Kamenice - Tynec nad Sazavou

Tangencialni
» Ri¢any - Nedvézi - Kfenice

« Sulice - KFizkovy Ujezdec - Nebfenice - Pfedbof - V3echromy - SvojSovice
« Kostelec u KFizk( - Stifin - V.Popovice - ... - Strandice - V3estary - Tehov - Strasin
* V.Popovice - Dol.Lomnice - VSeSimy - Mnichovice - Struhafov - Loufovice
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» Skuhef - Ladvi - MokFany - Lojovice - Kfiva Ves - Zajecice - Senohraby - Hrusice -
Myslin - Struhafov - Svojetice - Srbin - Mukarov
 Hrusice - Tfemblat - Zvanovice - Jevany - Kozojedy

6.4 TRASA EUROVELO 7

Uzemim Kamenicka prochazi cyklotrasa
EUROVELO ¢. 7 — Sluneéni trasa: Nordkapp —
Malta (7 409 km) v soubéhu s narodni trasou
C. 7.

Sun Route

Trasa ma vést podél fek Labe a Vlitava, ti. vramci CR cca
severojiznim smérem (D&&in — Usti nad Labem — Litomé&fice -
Praha Orlik — Tyn n. Vitavou — Ceské Budé&jovice — Cesky
Krumlov — VySSi Brod), avSak ve stfednim Povltavi (jizné od
Prahy) se trasa odklani od feky, nebot’ se zde vyskytuje nékolik
(z hlediska reliéfu a pfirodnich bariér) problematickych tseka.

Smeérové dopravni znaceni je spolecné, logo EV7 (Sun Route / Sluneéni trasa) bude
umisténo dle metodiky na soucasné ¢&i doplnéné znaceni, které bude vzdy obsahovat
vSechna Cisla a oznaceni tras (Cislo a loga).
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6.5 PATERNI CYKLOTRASA LADOVA KRAJE (Stfibrna Skalice - Ondfejov -
Hrusice - Mnichovice - VSestary - Sv étice - Ri€any - Praha Kolovraty )

NiZe je zobrazen Usek Mnichovice — Praha:

Toto propojeni ma byt feSeno prevazné jako oddélena stezka pro chodce a cyklisty
od ostatniho provozu. Jejim smyslem je pojmout nejen ucely cykloturistiky, ale
predevSim nabidnout paralelu draze mezi oblasti Ondfejovska, Mnichovicka,
Riganska a tyto oblasti napoijit na prahu v mista MC Praha Kolovraty. Navazny
projekt je zvazovan pod nazvem Do Prahy na kole.

Podrobnéji viz pfiloha D

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy A. TEXTOVA CAST
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7. VEREJNA DOPRAVA / MULTIMODALNI
DOPRAVA

7.1 OBECNE

Soucasti infrastruktury pro cyklisty je i propojeni s vefejnou dopravou. Vefejnou
dopravou lze cestovat bud s jizdnim kolem anebo bez néj (pouze se k prostiedkim
vefejné dopravy pfiblizit, ¢i pokraCovat pouze od nich). V pfipadé odlozeni kola je
jizdni kolo zpravidla odloZeno v bezprostiedni blizkosti €i pfimo na zastavce Ci
stanici, takze je tfeba zajistit takovy druh zafizeni, aby toto bylo bezpeéné mozné.
Jednak je cestujici s jizdnim kolem pro dopravce taktéz zakaznikem a jednak se
jedna pro municipality o potencial nabidky dalSiho druhu pfepravy na stfedni a delSi

> rv

vzdalenosti a tedy o rozSifeni spektra druht dopravy po mésté a okoli.

Z davodu podpory udrzitelnych drund  dopravy se doporu €uje zajistit pF epravu
jizdnich kol v prost rfedcich ve fejné dopravy zdarma, jako je tomu napF . na
Gzemi hl. m. Prahy.

7.2 NAVRHY — ZELEZNICNi DOPRAVA
Nutno postupné zvySovat kapacitu pro prepravu jizdnich kol ve vlacich na lince S9 a
nabidnout odpovidajici komfort pro odkladani jizdnich kol. Dale je tfeba zajistit:
- vySSi komfort pfi jizdé s kolem Zelezni¢nimi vozidly (podminky od dopravce/()
- pohyb po nastupistich v€etné zékladni navigace pohybu s jizdnim kolem po
nadrazi
- bezbariérovy pohyb vramci dopravniho uzlu (odbaveni, nakup jizdenek
s jizdnim kolem, WC apod., tj. bezpec&né odloZeni v ramci dopravniho uzlu)
- bezbariérovy pfistup na komunikace v okoli nadrazi
- infopanely s mapou uzemi
- kratkodobé / pohotovostni odlozZeni jizdnich kol
- dlouhodobé odlozeni jizdnich kol / B+R vramci P+R i samostatné /
uzamykatelné boxy (kapacity, rozsah a umist éni je nutno FeSit v ramci
podrobné prov érovaci studie).

7.3 NAVRHY — CYKLOBUSY

Ve sméru jizni Casti Prahy (Praha 4 / Praha-Kunratice) - Jesenice - Vestec -
Kamenice - Tynec nad Sézavou je v soucCasnosti velmi intenzivni provoz
automobilové dopravy a chybi kontinualni bezpeéné feSeni pro chodce i cykilisty.
Nabizi se jednak postupné propojovat jednotlivé Useky mezi obcemi v severojiznim
sméru a souCasné co nejdiive zfidit CYKLOBUS v trase linky 339, mezi
Budéjovickou - Kamenici (pfekonani vzdalenosti a intenzivné zatizenych komunikaci)
a dale pokraCovani z Kamenice do Tynce nad Sazavou (pfekonani vyskove), tj.
soucasné bude toto spojeni slouzit jako "cyklovytah" od Sazavy.

Provoz

v s

odbaveni jizdnich kol (naloZeni / vyloZeni) pouze v cilovych destinacich, anebo zda
v zavislosti na obsazenosti spoje, vyhodnoceni situace a tedy domluvé fidice a
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cestujicich s jizdnimi koly bude mozné odbaveni i na jinych zastavkach uréenych
jizdnim f&dem ¢&i nikoliv.

8. VYBAVENI

Situovéani a kapacity vybaveni infrastruktury tato koncepce neur€uje, pouze popisuje principy,
dle kterych je tfeba provést podrobny navrh zaméru pro urcité Uzemi. To je ponechano na
kazdém spravci / investorovi v dané oblasti, dale na potfebé, financnich a dalSich
konkrétnich moznostech, které se zpravidla v jednotlivych ¢astech LK liSi.

8.1 REVIZE STAVU MRIZi ULIENICH VPUSTI

Jako prvotni zajisténi bezpec€nosti je tfeba proveést zjisténi stavu a pfipadné provest
revize veSkerych uliénich vpusti v obcich a dale zajistit opravu vytlukl, které se
nachazeji pfi strané vozovky vSech komunikaci. Tam, kde tato Uprava pfedpoklada
stavebni zasah, budou vpusti upravovany postupné v ramci rekonstrukci danych
komunikaci.

Vlevo nevhodné nato¢eni mfizi, vpravo vhodné (po Uprave)

8.2 B+R

Kombinace kola a vefejné dopravy je vyznamnou soudasti Zivotnimu prostredi
privétivé mobility a umozfiuje pfekonat vétSi vzdalenosti, nepfijemna stoupani, vodni
toky, nepfizefi pocasi, nepojizdnost kola nebo jen Unavu fyzickou &i materialu.
Vhodnou kombinaci jizdniho kola a vefejné dopravy lze dosahnout velmi
pohodiného, rychlého, Usporného a svobodného zpusobu pfemistovani z hlediska
uzivatele. Ostatnim lidem pak toto Setrné chovani pfinaSi mnohem pfivétivéjsi a
klidnéjSi prostiedi k Zivotu.

UZivatelsky Ize kombinaci jizdniho kola a vefrejné dopravy rozdélit na dvé zakladni
varianty: na kole k verejné dopravé nebo s kolem vefejnou dopravou.

V pfipadé prestupnich uzlu, do &i od kterych sméfuji obyvatelé i navstévnici s jizdnim
kolem, je tfeba zajistit bezpecné ulozeni jizdnich kol, nejlépe v podobé
uzamykatelnych box(. Soucasti vyznamnéjSiho B+R muze byt i cyklopoint (napf.
automat na drobné dily, duSe apod. z&kladni naradi pro drobné opravy, pumpicka i
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pumpa atd.) B+R ma nabizet urcity komfort, co se pristupu a zazemi tyCe. V uzemi
se pro cyklopoint nabizi napf. Ri¢any, Strancice ¢i Mnichovice.

8.3 KRYTE STOJANY / UZAMYKATELNE BOXY
Kryté uzamykatelné boxy slouzi pro dlouhodobéjsi odloZeni kola anebo se umistuji
tam, kde Ize pfedpokladat odloZeni kol drazSich, s bagazi ¢i nakupem.
Prvotni potfebu Ize pfedpokladat v téchto mistech:
» Skoly, arady, posty, knihovny, dalSi vefejné navstévované instituce

» dopravni terminaly a uzly, zastavky

Jednotlivé typy parkovani jizdnich kol jsou uzpusobeny zavislosti na dobé, po kterou
ma byt jizdni kolo odloZeno, od ¢ehoZ se odviji zpusob volby opatfeni k umisténi a
celkového zabezpeceni.

8.4 STOJANY

KliCova mista na vefejnych prostranstvich, v blizkosti instituci a obchodnich oblasti &i
tfid apod.. budou postupné osazovana cyklostojany. Za kliCova mista jsou v tomto
pfipadé povaZzovana predevsim prostory u Skol, Gfadl, obchodd, vyznamnych
pracovist, na naméstich, v parcich, u détskych hfist, na vyznamnych kfiZzovatkach,
na zastavkach autobust ¢&i vlakl (dopravni uzly, pfestupy) a jiné. Pfi vybéru
konkrétniho typu stojani je tfeba zvazit predevsSim tu skute¢nost, zda nebudou
umisténa kola prekazkou v pohybu chodct &i jizdnich kol, poskytuji kolu dostate¢nou
fyzickou ochranu a nepoSkozuji vyplety kol, jsou umistény na dostatec¢né
frekventovaném misté a zda spliuji estetické pozadavky kladené na né zvlasté v
historickém kontextu centra mésta.

Podrobné podminky a kritéria jsou popsany v metodické casti.

Kratkodobé odkladani kol

« odloZeni kola zpravidla jen na nékolik minut; b%)

« kratké navstévy obchodu, sluzeb, vyzvednuti déti ze Skoly apod.;

« pozadavek na minimalni dochazkovou vzdalenost od parkovani ke vchodu,
resp. cili navstévy;

« nejCastéji dochazi k podcefiovani zabezpeceni jizdniho kola (nezamknuté kolo
pred obchodem je ¢astym dusledkem odcizeni kola)

- zpravidla postaci jen samostatné, vhodné situované stojany (kapitola 17.2.1)

Stfednédobé odkladani kol

« odloZeni kola na desitky minut az hodiny;

« vzaméstnani ¢i ve Skole, po &as pracovni schlizky, nakupu, %
navstévy uradu, kulturni akce, sportovisté, vramci zastavek a
pfestupnich uzll (B+R, vice také v kapitole 18);

» pozadavek na kratkou dochazkovou vzdalenost (fadové desitky metrd);

« vy3Si poZadavek na bezpe¢né uzamknuti kola vCetné vSech zakladnich
demontovatelnych €asti (moznost uzamknuti ram a obé kola);

» pozadavek na umisténi stojand na prehledném a frekventovaném misté
(zvySeni ochrany pfed odcizenim);

« vhodné ochrana pfed povétrnostnimi vlivy (pfistfeSek, zavétri),
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zpravidla stojany s pfistfeSky

Dlouhodobé odkladani kol

odloZeni kol na dny az tydny nebo mésice (nejCastéji v rdmci bydleni); C’)%
v ramci zastavek a prestupnich uzli (B+R, vice také v kapitole 18);

maximalni poZadavek na bezpe¢né uzamknuti kola v€etné vSech
zakladnich demontovatelnych ¢asti (ram a obé kola);

vhodné zajistit Cast parkovaci kapacity jako stéle uzavieny prostor - riziko
zcizeni a ochrany pfed povétrnostnimi vlivy

Zfizeni umoznujici uzamknuti za pfedni i zadni kolo v€etné rdmu ke stojanu. Zni¢eni
nebo manipulace se samotnym stojanem nesmi byt snazSi neZz odcizeni kola
prekonanim zamka.

Vhodné umisténi a provedeni venkovnich stojan0 ma splfiovat nasledujici
pozadavky:

minimalni vzdalenost od cile navstévy;

v pfipadé umisténi v pfidruzeném prostoru je tfeba zajistit bezbariérovée
feSeni, resp. pohodIiny pfijezd ke stojanu (snizena obruba apod.);

zajisténi maximalni bezpecnost, viditelnost, osvétleni (stale ,na ocich” je 1épe
nez v tmavém rohu - snizeni rizika odcizeni);

v pfipadé delSi doby parkovani zajistit ¢aste¢nou nebo Uplnou ochranu pred
povétrnostnimi vlivy (pfistfeSek, zavétfi);

stojany je nutné umistovat jednotlivé &i ve skupindch tak, aby byl zajistén
jednak dostatec¢ny prostor pro manipulaci s kolem a sou€asné aby umisténi
respektovalo béZzny okolni provoz tj. stojany i s uzamknutymi koly nesmi
prekazet a to i z hlediska pohybu nevidomych (kapitola 17.3.1),

co nejmenSi naroky na zabor plochy.

Z pozadavkl na stabilitu a bezpeénost zaparkovaného kola vyplyvaji obecné
pozadavky na konstrukéni provedeni cyklostojanu. S ohledem na realné uplatnéni
jsou uvedeny i dalSi poZzadavky jsou technické pozadavky na zafizeni pro parkovani
jizdnich kol tyto:

bezpecnost

¢z hlediska odcizeni;

ez hlediska rizika poSkozeni jizdniho kola pfi parkovani;

pouzitelnost — umoznéni parkovani pro jakékoli jizdni kola a zpusob
uzamykani (uzaviena konstrukce stojanu v tésné blizkosti ramu i obou kol
opfeného bicyklu, nejlépe dva svislé/Sikmé profily cca 60 cm vzdjemné
vzdaleny a pevné ukotveny);

stabilita - stojan musi umoZzZnovat opfeni jizdniho kola ramem, nikoliv za
jednotlivad kola (musi udrzet opfené kolo s nakladem - kolo s nakupem,
s braSnami apod.);

pevna a robustni konstrukce, v€etné dobreho ukotveni;

vSechny €asti stojanu musi byt oblé, tj. bez hran;

trvanlivost - v Gpravé nepodléhajicim povétrnostnim vlivim, nebo jen velmi
pomalu (pokud provedeni v kovu tak nejlépe jako nerez apod.);

pokud mozno bezudrzbové s opatfenim proti podléhani povétrnostnich vlivi;
obtizné poSkoditelné, vandaluvzdorné;
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¢ moznost umisténi variabilné - za sebou, vedle sebe (i Sikmo), jako zabradli Ci
ochrana napf. stroma apod.;

e vizualné a architektonicky v souladu s okolnim prostfedim;

e cenoveé priznive;

e eventualni moznost umisténi reklamy;

« event. moznost oznaceni stojanu symbolem kola a informace o bezpecénosti
uzamceni.

vlevo na snimku jsou patrné pivodni nevhodné stojany (betonové bloky), vpravo jiz 5 novych
bezpecénych stojand s kapacitou pro 10 jizdnich kol (Praha Letriany)

Priklad Spatného parkovani pro jizdni kola (Praha, stanice metra Ladvi),
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ZvySeni ochrany odlozenych kol ve venkovnim prostoru proti povétrnostnim vlivim je
mozné provést ochrdnénim pomoci pfistfeSku (se zavétfim ¢&i bez). Z duvodu
odcizeni Ize pfistfeSek vybavit oplocenim a vytvofit tak klec, kterd mize byt opatfena
klasickym zamkem na kli¢, nebo zafizenim na €ip.

Ukazky pfistreskd, vlevo kryjici stojany u nékupniho centra (BudapesSt), vpravo v rezidenéni
CtvrtifeSen vcetné zavétri (Bern)

Rezidené ni oblasti, bydleni

Vzhledem ke stavu k roku 2010, kdy je v pfepoétu na jednoho obyvatele CR cca 0,9
jizdnich kol je vramci bydleni nutné zajistit odkladani jizdnich kol v podstaté pro
celou rodinu. V soucasnosti jsou kola odkladdana v bytech, do sklepnich ¢&i padnich
prostor, na balkonech atd. Pfi novostavbach lze vyclenit kolarnu nejlépe v ramci
pfizemnich prostor co nejblize hlavnimu vchodu (resp. vchodu do budovy, kterd
navazuje na komunikaéni sit), vedle kterého je zpravidla dalSi zazemi. Pfi
rekonstrukcich lze provadét dodate¢né Upravy, resp. pristfeSky s oplocenim a
dostate¢nym zabezpecenim. Nutné je brat ohled nejen na praktické a technické
ztvarnéni, ale také na esteticko-architektonické. DalSi nezbytnosti je bezbariérové
feSeni. Soucasti jsou nejen dlouhodoba stani, avSak i stfedné a kratkodoba pro
béZny provoz, tj. sou¢asné umisténi stojani pfed domem. Pomér pozadavku na
dlouho, resp. stfednédobého parkovani kol je uveden v tabulce vyse.

Verejny prostor

Soucasti vefejného prostoru je i mobiliaf, do kterého patfi i stojany na jizdni kola.
Nedilnou soucasti projektu ma byt i umisténi, architektonické ztvarnéni a technické
feSeni (odvodnéni apod.) parkovani jizdnich kol, dle potfeb, které jsou popsany
v této kapitole 17. Pozadavky jsou pfedevSim na volné a Caste¢né kryté stojany
v ramci nadkupnich tfid, parkd a oddechovych ploch. Orientaéni potfeba poctu stani je
uvedena v tabulce vySe.

Pracovni oblasti, zam éstnani, vyrobni prostory

PoZadavky na parkovani se liSi umisténim v ramci Uzemi, druhem odvétvi, poétem
zameéstnancl spoleénosti, navstévnosti a jeji frekvenci. Proto je nutné vhodné
kombinovat stfedné a kratkodoba parkovani a samoziejmé i jinak situovat. V pfipadé
potieby Ize FeSit parkovani spolecné, avSak primarné s vysSim komfortem a kvalitou
(tj. uvazovat celou potfebnou kapacitu pro stfednédobé parkovani).

1y zdroj Cesky statisticky tfad (CSU)
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Priklad umisténi parkovisté u vyrobni budovy feSené pro kratko i stfednédobé odlozeni kola, kde
budova je hned po pravé strané. Pfijezd je feSen jako zadni (vzadu vpravo) a cyklisté tak nemusi
¢ekat na zvednuti zavory na vjezdu do areélu (Nova Ves u Trebice)

Obchody, ndkupni centra
Drobny a stfedné velky nakup Ize odvézt na jizdnim kole, takze zajmem obchodniku
je taktéz péce o zdkaznika - cyklistu. Zpravidla stac¢i kratkodobé parkovani.

Pfiklad nevhodného typu parkovani kol u obchodniho domu v Plzni. Zdroj: Radka Zakovéa

Vzdélavani, skoly
PoZzadavkem je zpravidla odloZzeni kol na stfedné dlouhou dobu a z&asti i na
kratkodobé (pro rodiCe doprovazejici déti o Skoly a pak pokracujici dale do
zaméstnani). Vzhledem k riznym podobam Skolnich areald a moZnosti existence
vice vchodl je tfeba =zvazit, jak systematicky nevhodnéji rozmistit stojany
pro jednotlivad pouziti (déti/zaci/studenti vs. zaméstnanci resp. navstévnici). Mist pro
parkovani mlze byt i vice. Stojany mohou byt:

« vnéjSi mimo aredl Skoly (na ulici, vefejném prostranstvi pfed Skolou)

e vnéjSi v arealu Skoly (za plotem na vefejné pristupném misté)

« vngjSi v aredlu Skoly (vnitroblok, bez pfistupu cizich osob)

e vnitini v budoveé Skoly
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Priklad zfizeni parkovani a nasledné dopravni indukce
vlevo: prostor pred zakladni Skolou pred realizaci parkovani kol
vpravo: po vybudovani pristfeSku pro odkladani kol (ZS Praha Kunratice)

Dopravni uzly a zastavky ve Fejné dopravy

Dobra parkovaci infrastruktura na nadrazich a zastavkach prispiva rozhodujici mérou
k ochoté lidi pouzivat zejména ke kazdodennimu dojizdéni kombinovanou dopravu,
tj. kombinaci kola a verejné hromadné dopravy. Je tfeba zajistit co nejméné narocny
prestup z kola na vefejny dopravni prostfedek.

V pfipadé zastavek se jedna o kratko aZz stfednédobd stani a u dopravnich uzl( a
stanic se jedna o stfedné az dlouhodoba stani, tudiz kola mohou byt vice vystavena
krddezim a vandalismu.

Ukéazka parkovani u zastavky a stanice verejné dopravy,
vlevo navaznost verejné a cyklistické dopravy v Oxfordu, vpravo vlakové nadrazi v Aalteru.
Zdroj: Galatik, CDV, v.v.i.

8.5 INFOPANELY

Infopanely slouzici k doplnéni informaci o pohybu v Uzemi se zpravidla umistuji ve
vychozich bodech (nadrazi, namésti apod.) a ve vyznamnéjSich kfizovatkach.
Obsahuji mapy uzemi se zakreslenim cyklistickych tras a infrastruktury (pro jizdu,
parkovani, servis) v€etné pfirodnich zajimavosti, pfip. sportovist, rekreacnich
zafizeni, ubytovacich moznosti atd. Zakreslené cyklistické trasy je mozné rozdélit
podle obtiZznosti, uvést jejich vhodnost pro méné zdatné cyklisty (déti), kilometraz
jednotlivych Useku, vySkovy profil apod. Plocha by méla byt upravena proti pfimym
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povétrnostnim vlivam (félie), nad ni stfiSka a potisk by mél odolavat vlivu slunce.
Sloupky je tfeba dobfe upevnit proti vyvratu (opfeni apod.) a materidl musi byt
oSetfen vhodnymi pfipravky pro zajisténi trvanlivosti.

Umisténi je tfeba zvolit tak, aby se ¢tenaf popf. ¢tenafi mohli u tabule zastavit a
neprekazeli dalSimu provozu.

Obsahovat maji mapu se vSemi dulezitymi cili co do turistiky, tak institucemi,
cyklisticka vrstva ma nabizet, cyklotrasy a poukazovat na miru pfivétivosti pro jizdu
na kole + zafizeni (stojany, B+R, cyklopoint, odpocivky, opravny a prodejny kol atd.)
V mapach na webech i na infopanelech mohou byt vyznaleny taktéz tzv.
~-doporucené trasy“, které budou vymezeny az dle aktualniho stavu pfipravy mapy a
budou konzultovany s mistni a aktivnimi znalci, resp. verejnosti.

Vlevo: Priklad orientaéniho infopanelu (Svycarsko)
Vpravo: ukazka osvétové infotabule pro cyklisty umisténé v parkovych plochach (Uherské Hradisté),

8.6 ODPOCIVKY / MISTA K ODPO CINKU
V zavislosti na misté je tfeba urcit design, materialy a miru vybaveni. Umistény jsou
na atraktivnich ¢i strategickych mistech z hlediska cykloturistiky.

"Odpocivkami" se rozumi misto k posezeni nebo odpocinku vybavené sezenim
(pfipadné i se stolem, pfistfeSim &i zavétfim) v provedeni co nejvice odolném proti
povétrnostnim vlivim a vandalismu.

"Odpocdivka" méa byt umisténa na pfehledném misté, tedy nejen v krajing, ale také
pobliZz cild nebo jako zastavky u zajimavych lokalit, atraktivniho mista, vyhledu,
kfizovatky tras, studanky, vodniho zdroje, zajimavého krajinného prvku atd.
V urbanizovaném uzemi je zpravidla dalSim pozadavkem vodni zdroj, pitko, tok Ci
plocha atd. Pfevazné se jedna o zafizeni na rekreacnich a cykloturistickych trasach.
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Dle lokality je tfeba uvazovat se stinem (napf. u stromu nebo skupiny strom), zEasti
i zavetfim.

Je vhodné ji vybavit mapou, stojanem na kola a pfipadné i zastfeSenim ¢i koSem na
odpadky (musi byt ale zajistén odvoz odpadkud). Na trasach rodin s détmi mohou byt
tyto odpocivky vybaveny napf. hravymi hlavolamy a hracimi prvky odolnymi
povétrnostnim vlivim a vandalum.

Ukéazky odpocivek, vlevo u kiiZzovatky tras, vpravo ukazky umisténi mezi potokem a stezkou

Priklady odpocivek 5
(vlevo meéstsky typ véetné pitka - Praha 11), vpravo pitko v extravilanu (Svycarsko)

8.7 HERNI PRVKY
Soucasti odpocivek mohou byt i herni prvky pro déti i dospélé (napf. vrch BartoSky).

8.8. OSVETLENI

Osvétleni komunikace pro cyklisty ma byt provedeno tak, aby se uzivatelé citili
bezpecné a méli rozhled na dostateCnou vzdalenost pfed sebou. Samostatné
osvétleni komunikace pro cyklisty vedené v tésném soubéhu s osvétlenou
komunikaci s provozem motorové dopravy se zpravidla nenavrhuje.
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Samostatné osveétleni ma byt navrzeno tam, kde je pfedpoklad zvySeného vyuZzivani
komunikace i za snizené viditelnosti a neni-li jiz osvétlena z jinych svételnych zdroju.
Navrhuje se zejména u komunikaci slouzicich prfevazné pro cyklodopravu (do
zameéstnani, Skol apod.), které propojuji sousedni obce a zajistuji tak dopravni
obsluhu. Na mostech, rampach a lavkach se doporucuje provadét osvétleni do
zabradli nebo v odrazném prouzku (snizeni svételného smogu a zaroven neoslnuje
uzivatele).

Priklad osvétleni na lavce v odrazném prouzku (Londyn)

Pfrejezdy pro cyklisty pfes komunikace s provozem motorové dopravy je zadouci
zvyraznit vhodné navrzenym a umisténym vefejnym osveétlenim obdobné jako jsou
feSeny prfechody pro chodce (odliSna intenzita, barva apod. od bézného uli¢niho
osvétleni).

V nezastavéném Uzemi obce a vchrdnénych oblastech s niz§imi intenzitami
cyklistické dopravy je osvétleni z divodu ochrany Zivotniho prostfedi nevhodné.
V odavodnénych pfipadech lIze provést nenaro¢né nasviceni v provedeni s vétsi
odolnosti proti posSkozeni (viz obrazek nize). Osvétleni je také vhodné provizorni
osvétleni provizorni, ndhradni trasy / stezky. Osvétleni maze fungovat i pouze ve
vecernich Ci brzkych rannich hodinach od podzimu do jara (napf. 5:00-7:00 a 19:00-
23:00 hod apod.) a maze byt nezavislé, tj. napajeny solarnimi panely.
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Nenarocné nasviceni stezky v nezastavéné casti obce (Jihlava, zdroj ADOS)

V podjezdech delSich nez 5 m se navrhuje osvétleni celodenni s vandaluvzdornym

opatfenim (mfizka, materidl, LED-diody pfi povrchu). Stény a strop podjezdu opatfit
nejlépe svétlym natérem z dlivodu nahlého vjeti ze svétla do pfitmi.

Z davodl socialniho bezpec&i je v parcich vhodné nasviceni nejen vlastnich
komunikaci, ale také castec¢né prostoru kolem koridord se zvySenym pohybem
chodcu a cyklistl. Dbat se vSak musi na minimalni zatizeni prostoru svételnym
smogem (napf. navrhem nizkych lamp, osvétleni pomoci LED apod).

Osvétleni na nabrfezi Maxipsa Fika v Kadani

Souhrnem pro feSeni vefejného osvétleni:
e Intravilan:  osvétleni vzdy kromé samostatnych komunikaci s minimalnim
vyuzitim.
« Extravilan: pouze vyznamna dopravni propojeni a mista (ochrana ZP,
svételny smog, uspora).
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9. AKCNI PLAN / ETAPIZACE

ZAKLADNI PRINCIPY ETAPIZACE

Cilem je co nejdfive doplnit zakladni sit' obsluhy prostfednictvim infrastruktury, ktera bude
pFivétiva pro jizdu na kole, tj. - vybrana jsou kliCova, pouZivana a zaroven poptavana

propojeni, nejlépe v navaznosti na vefejnou dopravu i jiz existujici infrastrukturu.

Akeéni plan neni nikdy dogmaticky a Ize ho dle potfeby aktualné upravovat - jedné se o tzv.
Zivy dokument, ktery ma aktualné reagovat na potfeby obyvatel ¢i dalSich potfeb zajistujici
spravu meésta.

Podrobné viz samostatna pfiloha.

10. FINANCOVANI

Trasa EV 7 priprava i realizace StfedocCesky kraj
Cyklotrasy znaceni priprava i realizace SC kraj + KCT,
Svazek obci

drobné upravy znaceni a povrcha pfiprava i realizace dle spravce
Péatefni koridory - integracni opatfeni  pfiprava obce / SFDI

realizace obce / SFDI
Patefni koridory - stavebni opatfeni pfiprava obce / SFDI

realizace obce / SFDI / ROP /jiné
Stojany priprava obce

realizace obce / SFDI / ROP /jiné
Infopanely priprava obce

realizace obce / ROP /jiné
B+R na nadraZi priprava obce / spol. SZDC

realizace obce / dalsi fondy
Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy A. TEXTOVA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015

A ~ 31/32



LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

11. MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Integracni Ci stavebni opatfeni vramci soucasnych komunikaci neni problém
realizovat, nebot’ se jedna zpravidla o vypofadané pozemky a tedy ve spravé meésta
a obci.

U stezek a uc€elovych komunikaci s omezenym provozem motorovych vozidel mimo
pozemky sou€. komunikaci je tfeba pfed zahajenim pfipravy tyto pozemky proveéfit,
zda nejsou ve vlastnictvi soukromé ¢i pravnické osoby, anebo instituce zastupujici
stat atd.

Nasledné bud vejit do jednani o vyporadani pozemku ¢&i pronajmu, resp. vyfizeni
vécného bfemene. Doporucuje se odkup.

12. PRACE S DOKUMENTEM

Koncepce miZe, resp. ma slouZit:
« zastupclm Svazku obci
« zastupclm obci
o samosprave jako podklad k pfipravé investic do projektl a realizaci
o statni spravé za uCelem zajiSténi pozadavkd na infrastrukturu a
koordinace v ramci jinych zamérd
« spravé komunikaci a dalSim organam ve véci koordinace s dalSimi akcemi
e kraji a dalSim institucim pfedevSim ve véci koordinace potieb rozvoje nejen
cyklistické dopravy ¢&i cykloturistiky
« spravcum inzenyrskych siti
e architektim, urbanistdm a projektantim jako jeden z Uzemné analytickych
podklad
» verfejnosti — jako informace o zamérech
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CZeCh Repu blIC Map of long-distance cycle routes in the Czech Republic

Land of Stories

% CzechMobil

SOULASNE VYZNALENE CYKLOTRASY (KL.T)

e Smyslem vyznaCenych cyklotras je predevSim turistické propojeni sidel a zajimavych
pfirodnich ¢i kulturnich mist a to v navaznosti na dopravni infrastrukturu (vlak).

e P§te$n? / nadregion§In? trasy . tSdy v okol? :

1 Praha - Brno (v Praze jako trasa ¢. A24 + A25)

11 Praha - Tabor (soubéh s GW Praha - Videri)

19 Posazavska cyklotrasa (Nové mésto na Morave - Tynec nad Sazavou - Davle)

Greenway Praha - V2deR v soudasném stavu Uzemi Prahy opousti ve stopé tzv. staré

Prazské cesty (Chodovska tvrz - Jizni Mésto - Prahonice), avSak mezi Dobiejovicemi a
Kamenici se trasa odklani k cesté Linecké, kterou v Kamenici kfizi a pokracuje po silnici Il.
tfidy do Tynce nad Sazavou. V této Casti se trasa dostava do blizkosti stopy puvodni
Horackeé cesty, ktera vedla pfes Sulice a Téptin do Prosecnice.

e PragskT syst®m patefnich a hlavnich cyklotras (Ax / Axx / Axxx) plynule navazuje patefnimi
trasami na nadregionalni trasy CR (1 -> A24 / 11 -> A23)

e M2stn? trasy KLT Fady 002x byly vyznaceny pfed cca 10-15 lety, trasy fady 00xx a 8xxx
postupné az do souéasnosti. Jejich smyslem byla pfedevsim cykloturistika v ramci regionu i
v ramci celé CR.

e Okruzni trasa Greenway KRAJEM JOSEFA LADY je znadena po soug. trasach KCT

LADSV KRAJ A JEHO KULTURN: KRAJINA

HODNOTY / VYBAVENI / INFRASTRUKTURA / POTENCIAL
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Kvuli zachovani prehlednosti situace nejsou v grafické ¢asti hodnoty a vybaveni znazornény

Krajinu tvofi zpravidla tfi vrstvy - reliéf, pfiroda a na né plsobici kulturni vlivy, které jsou
pfimym odrazem rtznych pfimych i nepfimych vlivil ¢lovéka. Krajina je bud zastavéna, dale
pak volna se zasahy clovéka, anebo bez zasahl (dnes jiz ojedinéle). Krajina s minimalnimi
zasahy ma urcitou hodnotu a €lovék ji ma tendenci mimo jiné i vyhledavat a chranit. Ur¢ité casti
krajiny jsou tedy chranéné a v kombinaci s dalSimi kuturné-historickymi hodnotami mohou
nabizet nejen relaxaci, ale taktéz zazitek, ¢i se v jejich blizkosti mize zit jinak ¢i hodnotnéji.
Soucasti krajiny je i infrastruktura v podobé cest, které spole¢né se sidly tvofi komunikaéni sit.
S rozvojem spole¢nosti a tedy i technologii a veskerou globalizaci se zvySuje potfeba stale
vétsiho presunovani osob a nakladu. S timto trendem se vSak postupné vytraci odpovidajici
meéfitko, které mize dané misto znehodnotit natolik, Ze se plvodni charakter vytrati z¢asti Ci
uplné zanikne.

Pro LadTv kraj je typick® lidsk® mn&tko (soulasnh z§sadn? a vyhled§vanou hodnotou),
kter® odr8¢? nejen reli®f, ale takt®§ kulturn? krajina v kombinaci s p$rodou. Cesty toto
mn$tko do znaln® mery respektuj? a tam, kde byly pSerugeny, je tSeba je nahradit, li
doplnit. Nejen szdla a p$rodn? a kulturn? zaj?fmavosti, ale pSedevg?m i cesty a z8gitky pSi
cestov8n? po nich jsou typickou vyhled8vanou hodnotou ("Cesta je c").

Ukolem koncepce cyklistické dopravy v Ladové kraji je najit a definovat takové cesty v krajing,
které budou slouZit nejen ucelim cykloturistiky (a budou tedy propojovat zajimava mista), ale
umozni prostfednictvim jizdniho kola i ¢ast dopravni obsluhy, tj. pro Gcely kazdodenni dopravy.
Ta ma potencial pfedevSim pro kratké a stfedni vzdalenosti (2-5 km) ¢i na delSi - dle potfeby.
Kontinualni ¢i dalkova propojeni pak slouzi nejen pro pfepravu z mista A do mista B (napf. z
Prahy do Vidné jede malokdo), ale i jako pateini a bezpecné cesty pravé pro krat$i vzdalenosti.
Dalkova turistika je tak nadregionalni pfidana hodnota, ktera mulze zasadnim zpusobem
podpofit mistni podminky.
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SOUCASNE VYZNACENE CYKLOTURISTICKE TRASY (KCT)

e Smyslem vyznacenych cyklotutristickych tras je pfedevsSim turistické propojeni sidel a
zajimavych pfirodnich ¢i kulturnich mist a to v navaznosti na dopravni infrastrukturu (vlak).

e Pateini / nadregionalni trasy . tfidy v okoli :

1 Praha - Brno (v Praze jako trasa ¢. A24 + A25)
11 Praha - Tabor (soubéh s GW Praha - Videri)
19 Posazavska cyklotrasa (Nové mésto na Moravé - Tynec nad Sazavou - Davle)

e Greenway Praha - Viden v souCasném stavu Uzemi Prahy opousti ve stopé tzv. staré
Prazské cesty (Chodovska tvrz - Jizni Mésto - Prdhonice), av8ak mezi Dobtejovicemi a
Kamenici se trasa odklani k cesté Linecké, kterou v Kamenici kfizi a pokracuje po silnici Il.
tfidy do Tynce nad Sazavou. V této Casti se trasa dostava do blizkosti stopy puvodni
Horacké cesty, ktera vedla pres Sulice a Téptin do Prosecnice.

e Prazsky systém patefnich a hlavnich cyklotras (Ax / Axx / Axxx) plynule navazuje patefnimi
trasami na nadregionalni trasy CR (1 -> A24 / 11 -> A23)

e Mistni trasy KCT tady 002x byly vyznadeny pred cca 10-15 lety, trasy fady 00xx a 8xxx
postupné az do soucasnosti. Jejich smyslem byla pfedevsim cykloturistika v ramci regionu i
v ramci celé CR.

LADUV KRAJ A JEHO KULTURNI KRAJINA

HODNOTY / VYBAVENI / INFRASTRUKTURA / POTENCIAL

=%
£l
> ©
o3
tHE
S8
(=] > —
>|&|8 Y
Sl>|E g
2k 3
<|lalX c
o| >|T il
o|lZ|e S|
Ble|= =B
— o | = N T | »
- [5} | -2
B | o N|5|5|ols 2 g
cla o 18l alx N | @ N
| § Zlzle|2|e =z |=2
c | x P I Rl O S FRESIRA
AREEIRHEHE RN
Ble|=|12|8|5|el|ls= N |2 | o|0C
z | = 2182z Be| 8|S
s|l8|lels|le[(35|518|8|s|5]|
cl|2|5s|=2|2|8|w|5|N]|a|E|c
Cestlice o [} ol® 1))
. \ — |
Hrusice o [} 5\/ = ® ol® o=
. N =
Kamenice Ole e ol® o=
vy N\ -
Kalisté o 1 ® [ ] ®
. 2 -
Kloko&na o > o [ ] ®
m \
Kostelec u KFizkii o ® 5:/ < ® ol® 0=
Kunice o ° 5}) < ® ol® ®—

Y N\ =

Loufiovice O e o|® o=
. N __
Miro$ovice o @ o|e . 0=

R . N ———
Mnichovice o [} Edmakd ole . o=
Mukafov o o < ® ol® o=
Nupaky (o] ® ol® (]

. 2 —
Ondfrejov o ® E//- = ® ole o=
- N =|---
Ri¢any o [ ] 5//-/‘?\0 ® ...:

N —
Senohraby Ol e srele ole®eo =
" Q |-
Struhafov o —;;/- | ® oe ®
" Q -
Svétice o >l e o® ®

— N —
Svojetice o 5//- = ® o0 (]

N -
Tehov o [ ] 2 o o0 ®|—
. . N —
Velké Popovice ()| ® e ol® o=
« N
V3estary () (1] ;//. =~ ol e [/}
) R N —
Zvanovice o (] Edea ® ® o=
Poznamka

Kvuli zachovani prehlednosti situace nejsou v grafické ¢asti hodnoty a vybaveni znazornény

Krajinu tvofi zpravidla tfi vrstvy - reliéf, pfiroda a na né pulsobici kulturni vlivy, které jsou
pfimym odrazem riiznych pfimych i nepfimych vlivii ¢lovéka. Krajina je bud zastavéna, dale
pak volna se zasahy ¢lovéka, anebo bez zasahl (dnes jiz ojedinéle). Krajina s minimalnimi
zasahy ma urcitou hodnotu a ¢€lovék ji ma tendenci mimo jiné i vyhledavat a chranit. Urcité casti
krajiny jsou tedy chranéné a v kombinaci s dal$imi kuturné-historickymi hodnotami mohou
nabizet nejen relaxaci, ale taktéz zazitek, Ci se v jejich blizkosti mGze Zit jinak ¢i hodnotnéji.
Soucasti krajiny je i infrastruktura v podobé cest, které spole¢né se sidly tvori komunikacni sit.
S rozvojem spoleCnosti a tedy i technologii a veskerou globalizaci se zvySuje potfeba stale
vétsiho pfesunovani osob a nakladu. S timto trendem se v3ak postupné vytraci odpovidajici
métfitko, které mize dané misto znehodnotit natolik, Ze se plvodni charakter vytrati z&asti Ci
uplné zanikne.

Pro Laduav kraj je typické lidské méritko (soucasné zasadni a vyhledavanou hodnotou),
které odrazi nejen reliéf, ale taktéz kulturni krajina v kombinaci s pfirodou. Cesty toto
méfitko do znaéné miry respektuji a tam, kde byly preruseny, je treba je nahradit, Ci
doplnit. Nejen sidla a pfirodni a kulturni zajimavosti, ale predevsim i cesty a zazitky pfri
cestovani po nich jsou typickou vyhledavanou hodnotou ("Cesta je cil").

Ukolem koncepce cyklistické dopravy v Ladové kraji je najit a definovat takové cesty v krajing,
které budou slouZit nejen Gcelim cykloturistiky (a budou tedy propojovat zajimava mista), ale
umozni prosttednictvim jizdniho kola i ¢ast dopravni obsluhy, tj. pro U¢ely kazdodenni dopravy.
Ta ma potencial pfedevsim pro kratké a stfedni vzdalenosti (2-5 km) ¢i na delSi - dle potfeby.
Kontinualni ¢i dalkova propojeni pak slouzi nejen pro pfepravu z mista A do mista B (napt. z
Prahy do Vidné jede malokdo), ale i jako pateini a bezpecné cesty pravé pro krat$i vzdalenosti.
Dalkova turistika je tak nadregionalni pfidana hodnota, ktera mlze zasadnim zplsobem
podpofit mistni podminky.
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ZAKLADNI VZTAHY V UZEMI

PRAHA

K¥enice Tiebohostice ) . o . . . . . .
Pro potfeby koncepce cyklistické dopravy v Ladové kraji se je tfeba vénovat dvéma Gcellim

Kreslice ~ k \ vyuziti jizdniho kola: rekreaéni a dopravni. Existuje je$té sportovni vyuZiti, které se dale dali
Pitkovice na silnini a terénni, avSak tato oblast jiZ neni soucasti feSeni, nebot se jiz v podstaté jedna o
A23 % .o . . ~ e s v .
‘ ‘ 5 specifické druhy sportu, které vyzaduji jiné potfeby, marketing atd.
Ujezd u . % V ramci meziregionalnach vztah( je tfeba nutno vymezit zakladni komunikacni osy Uzemi
; ‘ % Ladova kraje, které zobrazuji jak vztahy z/do regionu tak uvnitf (Cervené - radialni a modré -
X tangencialni osy vl¢i centralnimu regionu: Praze). V ramci uzemi jsou pak doplnény vztahy
? . lokalni (zakladni dopravni a turistické vztahy - viz oranzové a zelené Sipky).
‘ Nedyezi Z 1 Masojedy
Benice © ° % . I .
o / ° Vybrané radialni sméry jsou pokryty sou¢asnymi cyklotrasami:
‘ / " o1 (Praha- ... - Zemnovka - ... - Brno)
Kolovraty B ,«’ & ¢ 11+ GW PW (Praha - Prihonice - Kamenice - Tynec nad Sazavou)
) 3 < MY Pacov ° 8 Doubek 0020 (Riany - Hlaska u Sazavy)
g ? Biezi o © 0024 (Rigany - Jevany)
, ‘ { ‘ « 0028 (Dobfsjovice - PySely)
7 RGN N\ 4 Babicky Vybrané tangencialni sméry jsou dnes z€asti pokryty trasami:
Lipany \\ ‘ 3 / ° * 0065 (Nebfenice - Strancice) + 8174 (SvojsSovice - Tehov),
\ N ° ° ¢ 0029 (Grybla - Kamenice - Strangice) + 0022 (Mnichovice - Zernovka),
‘ Rlcany © 0030 (Nespeky - Hrugov) + 0023 (Hrusov - Zvanovice - Louriovice)

Prihonic %
Kunratice

Pral;\a

7
I
1
1
t
t
)
|
|
2

. e . * 19 (Nové Mésto na Moravé - ... - Sazava - Tynec nad Sazavou - Davle)
°\, Ppraha E7 ° Strasin Babice Stihlice Dal$i vyznamngjsi propojeni tvofi trasy:
\\\\\ N 7 ° * ¢ 0027 (Prahonice - Rigany) jako pfipojeni Ladova Kraje na Prahu

o ‘ ° GW P-W © 0025 (Kunice - Turkovice)

Vestec

°
Zeghovka o Cykloturistika - nutno naplnit zakladni i doplfikové poptavkové vztahy mezi zajimavymi
i 01 pfirodnimi, kulturnimi &i historickymi cily a hodnotnym tuzemim.
1 KOSTE LEC Zakladni sméry jsou ureny predevSim mezi pfirodnimi lokalitami v kombinaci s koncentraci
3 zajimavosti v krajiné &i v obcich, dale pak se zastavbou (bydleni Cili koncentrované zdroje cest,
2 . b [ . N AD tj. poptavkou po rekreaci ... napf. Praha -> Laduv kraj, Mnichovice -> feka Sazava apod.)

Zdiméfrice

Ny Y - , Cyklodoprava - nutno nabidnout takovou infrastrukturu, ktera bude bud sama o sobé i ve
{ .* # * ] ) CERNYMI spojeni s vefejnou dopravou zajistovat potfeby pro kaZdodenni pFesunovani mezi cili
- ‘ ~ 1 (zaméstnani, Skoly, nakupy, kultura apod.) a to pro co nejdelsi &ast roku (nejen v Iét&).
% ‘ ‘ o [~ A LESY Podminkou je moZna trasa, ktera je vysledkem vhodné kombinace kvality, komfortu,
Y % Tehovec N - bezpec€nosti, pfimosti, minimalnich ztracenych spadl (opakované z kopce do kopce a tedy
vo il . | y ‘& . & fyzické namahy).
odéradky ° . . . N . . . . S N I .
~ Q p Srbin % Zakladni dopravni smeéry jsou urCeny jednak spadovosti obci (Uzemné spravni celky), jednak
‘ G ~ , ; ~ rozloZenim cild v kraji (S8koly a 8kolky v sousedni spadové obci, zaméstnani v regionu, zabava
* * Loufiovice =0 Vyzlovka ‘ a volno&asové aktivity, nakupy + posta + b&zné zaleZitosti, apod.).

Jesenice

A Modletice

) |

1%
2 V mnohych stopach se muze jednat o soubéh (napf. komunikace jednak pro turistiku a jednak

‘ 2
0 Tehov =
'Otice Svétice ° ~

s * ‘etice G
© s

jako dllezité propojeni dvou spadovych obci, sou€asné jako bezpe¢na alternativa zatizené
komunikaci automobilovou dopravou) ¢i pfiblizeni dvou cest ¢&i stop k sobé. Takovéto blizke
stopy se nevyluCuji, ale vzajemné doplriuji.
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SOUCASNE VYZNACENE CYKLISTICKE TRASY (KCT)

Smyslem téchto tras je predevsim turistické propojeni sidel a zajimavych pfirodnich ¢&i kulturnich
mist a to v navaznosti na dopravni infrastrukturu (viak).

NAVRHOVANE CESTY A KORIDORY PRO JiZDU NA KOLE
Obecné:
® nové navrzené koridory vymezuji pfedevsim stopy v Uzemi - nejedna se vzdy o v terénu
vyznacené cyklotrasy smérovym znadenim: jde predevsim o zajisténi fyzicky mozné prostupnosti
uzemi, tj. sjizdna, udrzovana komunikace ¢i cesty (mnohdy stagi &i je vhodny $térkovy povrch)
o cyklistum privétivé cesty vzajemné Iépe propojuji nejen regiony, ale i sousedni obce ¢i mésta a to
co nejpfiméjsim zplsobem (nejen rekreace, ale i doprava)
® jednim z cilu je zlepSeni obsluhy celého tizemi v ndvaznosti na vefejnou dopravu (moznost
vyuziti tzv. kombinované dopravy: kolo + autobus, kolo + autobus + vlak, kolo + vlak)
* mimo zastavéné &asti obci se propojeni v maximalni mozné mife vyhybaiji silnicim 1. a II: tfidy
o vybrané cesty sleduji plvodni historické a logické cesty v krajiné

NAVRHY UPRAV SYSTEMU ZNACENYCH TRAS (V SITUACI PODBARVENO ZLUTE)
Radialni trasy
1 (Praha - Brno) usek Mukarov - VyZlovka dle koncepce SC kraje
11 (Praha - Tabor) Usek Kiizkovy Ujezdec - Stitin  obnova ptvodni cesty
usek pres Kamenici z&asti souCasné i obnovované cesty
GW P-W: (Praha - Viden) - Uprava trasy greenway Praha - Vider je navrhem Ladova kraje, trasa
takto sleduje ¢asti plvodnich hist. cest Praha - Viden (napf. Usek BartoSky
- Kovarovice) ¢i Praha - Linz
usek Pruhonice - Olesky obnova povrchu staré cesty
usek Cenétice - Nespeky zC&asti staré cesty a z&asti cesty nové
0020 (Bfezi - Hlaska): lokalni Upravy trasy v Ri¢anech okoli Zelezni¢ni stanice
usek Svétice - SvojsSovice nova stezka podél silnice 11/107
usek Strancice - Mnichovice Upravy povrchu
usek MiroSovice - Senohraby  pfelozka do udoli podél potoka
0024 (Ri¢any, Olivovna - Jevany): prelozka Useku Rigany - Tehov
0028 (Dobiejovice - Pysely): prodlouZeni k viakové zastavce Pysely a Ceréany (+ CT &. 19)

Tangencialni trasy
0023 (Lounovice - Senohraby) usek pred Ondrejovem, trasa po nové upravenych
lesnich cestach
0029 (Grybla - Strancice): usek Strancice, nova trasa ul. Ke Hrusce - naves
8100 (Prazske kolo, vyhledové jako A50) usek Nupaky - Kolovraty nové pres Benice (8100 bude
cela pfeznacena na A50m, tj. prazsky systém a ten by
nemé&l ve v&tsi mife zasahovat na tizemi SC kraje)
Propojovaci trasy
0025 (Smejkalka - Kunice): usek pres MiroSovice, nova trasa ul. K Nadrazi -
U Zvonicky - Na ohradé - Ke Hristi
0027 (Rigany, ul. Vodéradska - Priihonice): navrhuje se prelozit cely Gsek Rigany - Cestlice
provést upravy zklidnéni dopravy a integraéni

opatfeni v trase Priihonice - hranice k.u. Cestlice
Ostatni trasy - beze zmén

NOVE CESTY (TRASY) VZAJEMNE PROPOJUJICi OBCE LADOVA KRAJE

Radialni (smér Praha)

e 7 + EV 7 : nové znagena nadreginalni trasa €. 7 spole¢né s evropskou Eurovelo 7 (dle koncepce
SC kraje)

e nova pateini cyklotrasa (dle systému KCT III. tfidy, &. "XXX") - propojeni Ladova kraje s Prahou
v trase Stfibrna Skalice - OndFejov - Hrusice - Mnichovice - V&estary - Svétice - Ri¢any - Praha
Kolovraty - ...

e Rigany - Tehov - Struhafov - Zvanovice - Kostelni Stfimelice - Stfibrna Skalice

o Kreslice - Pitkovice - Lipany - Kufi - Vodéradky - Svétice - Tehov - Kloko&na - Struhafov

® Hrusice - Turkovice - Lensedly - Kalité - Chocerady

e Rigany - Svétice - Svojsovice - Strangice - Kunice - Dol.Lomnice - Hor. Lomnice - Kovafovice -
Zajegice - Pygely - Nespeky (u Rigan jako sougast nové patefni trasy a od Horni Lomnice
soucast nové stopy GW P-W)

* Popovi¢ky - Nebfenice - Radimovice - Velké Popovice - Hor. LOmnice - Kovarovice - Miro$ovice
- Senohraby - Hlaska

« Stifin - Repéice - MokFany - Lojovice - Dubiny - Py3ely - Ctyrkoly

o Kunratice - Vestec - Jesenice - Jir€any - Kamenice - Tynec nad Sazavou

Tangencialni

e Rigany - Nedvézi - Kfenice

o Sulice - Kfizkovy Ujezdec - Nebienice - PredboF - V&echromy - Svoj$ovice

o Kostelec u Kfizkd - Stifin - V.Popovice - ... - Strangice - V&estary - Tehov - Strasin

* VV.Popovice - Dol.Lomnice - V8eSimy - Mnichovice - Struhafov - Louriovice

o Skuhef - Ladvi - Mokfany - Lojovice - Kfiva Ves - Zajecice - Senohraby - Hrusice - Myslin -
Struharov - Svojetice - Srbin - Mukarov

o Hrusice - Tfemblat - Zvanovice - Jevany - Kozojedy

NAVRH ROZSIRENI PREPRAVY JiZDNICH KOL VEREJNOU DOPRAVOU

1. Zvysit kapacitu pro prepravu vlaky na lince S9

2. Ve sméru jizni ¢asti Prahy (Praha 4 / Praha Kunratice) - Jesenice - Vestec - Kamenice - Tynec
nad Sazavou je v soucasnosti velmi intenzivni provoz automobilové dopravy a chybi kontinualni
bezpecné Fedeni pro chodce i cyklisty. Nabizi se jednak postupné propojovat jednotlivé useky mezi
obcemi v severojiznim sméru a souc¢asné co nejdfive zfidit CYKLOBUS v trase linky 339, mezi
Budéjovickou - Kamenici (pfekonani vzdalenosti a intenzivné zatizenych komunikaci) a dale
pokraovani z Kamenice do Tynce nad Sazavou (pfekonani vyskové), tj. sou¢asné bude toto
spojeni slouZit jako "cyklovytah" od Sazavy.

LEGENDA
hranice Ladova kraje (dle katastrt vdech obci Ladova kraje)

soucasna vyznacena cyklotarsa - patefni
souc¢asna vyznacena cyklotrasa - regionalni / mistni

navrhovana patefni cyklotrasa - pfelozka / nova

navrhovany vyznamny koridor pro cyklisty / cesta umozZiujici prijezd na kole
navrhovany koridor pro cyklisty / cesta umoznujici priijezd na kole
navrhovana Uprava sou¢asné vyznacené cyklotrasy / nova cyklotrasa

navrhované propojeni vefejné dopravy - CYKLOBUSY

dalnice a rychlostni komunikace - sou¢asna / vyhledova (dle ZUR)
silnice I. a Il. tfidy - sou¢asna / vyhledova (dle ZUR)
Zelezniéni trat' - sou€asna / navrh VRT (dle ZUR)

e
. cile - Zelezniéni zastavky a nadrazi S
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1. OPATRENI PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

V této Casti jsou zminéna pFedevSim dosud mélo pouZivana opatfeni k prerozdéleni
dopravniho prostoru. DalSi opatfeni jsou popsana v technické literature a metodickych
pokynech (TP 179 — navrhovani komunikaci pro cyklisty). Aktualné bude tfeba pracovat
s novelami zakona 361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunikacich a novou provadéci
vyhlaSkou k tomuto zakonu &. 294/2015 Sb., ve které jsou nové definovany nékteré prvky a
tedy i nové dopravni znacky a jejich vyuZziti.

1.1. Spole ény provoz

Na provoz Ize upozornit pouze svislym dopravnim znacenim, nebo Usekoveé &i plodné snizit
rychlost:

* na shérnych komunikacich snizeni bud na 40 km/hod (viz. z6na 40 Praha-Libu$
véetné sbérnych komunikaci) - zonou nebo v Usecich, anebo jen lokalné v Usecich

* plodné v mistnich obsluznych komunikacich (zény 30, obytné zény).

ilustraéni foto: Praha, ul. Staroljezdska - Usek se snizenou rychlosti 40 km/hod



LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1.2. Cykloobousm érky

Mohou byt bud :
e s cyklopruhem v celé délce
» s cyklopruhem jen v ivodnim a koncovém useku (cca 7,5-10,0 m)
* s cyklopiktokoridorem

. v pfipadé pFiznivych intenzit i v koridoru 3,0 m bez opatfeni (dle potfeb s vyhybnami)
— komunikace funguje jako obdoba jednopruhové obousmérné komunikace

ilustracni foto: Zéna 30 s obousmérnym provozem cyklistd — cykloobousmérky jsou vodorovnym
znaceni (VDZ) vyznacéeny pouze na zacatku a konci, jinak je provoz spolecny.

ilustracni foto: hranice zény 30 (Praha Libus)

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

Vyhlagka 294/2015 Sb.:

Jizda cyklistii v protisméru

Tabulka v pfipadé, Ze je umisténa pod znackou ..Jednosmémy
E 12a Gﬁlb "‘ provoz”, informuje fidie o tom, Ze v protisméru je povolena
Jizda cyklistu. Této skuteCnosti musi fidi¢ piizptsobit své
chovani, zejména stanovenou mu povinnost neohrozit ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich (cyklisty).

islo Vyobrazeni Néizev, vyznam a uZziti

Vjezd cyklistii v protisméru povolen

E 12b l 1 Tabulka v ptipadé, Ze je umisténa pod znackou ,Zikaz vjezdu
L viech vozidel”, povoluje vjezd cyklisti v protisméru
do jednosmeémeé pozemni komunikace.

Povoleny smér jizdy cyklista
E 12¢ %bl Tabulka za pouziti odpovidajicich smérovych Sipek vyznacuje
mozny smér jizdy cyklisti.
71y Jizdy cyklist
Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a vSechny jeho césti je chrdnéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1.3. Piktogramovy koridor pro cyklisty / ,,cyklopiktokoridor*

Dopravni znacka ,Piktogramovy koridor pro cyklisty* (oznacena jako ¢. V20), vyznacuje
prostor a smér jizdy cyklistd a Fidi€e motorovych vozidel upozoriuje, Ze se nachazi na
pozemni komunikaci se zvySenym provozem cyklista.

Umistuje se zpravidla tam, kde fyzicky nelze umistit pruh pro cyklisty, aviak stale je prostor
pro bezpecné mijeni osobnich motorovych vozidel s cyklisty. DalSim vyuZitim je naznaceni
prijezdu Uuzemim, &i mistem (kfizovatkou, kfizenim, zaZenym profilem apod.). Umistuje se
zpravidla na komunikace sbérného charakteru (sbérné i mistni dilezité).

ilustraéni foto v praxi pfed a po vyznaceni (vpravo, D&¢in, TyrSiv most)

ilustracni foto: V20 v kfizovatce podél hlavni komunikace (zdroj: cyklo.praha.eu)

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

ilustracni foto: V20 jako naznaceni prujezdu (Praha 5 a Praha 7)

ilustraéni foto: V20 navazujici na vyhrazeny jizdni pruh (Praha 18, Tupolevova)

Vyhlaska 294/2015 Sb.:

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1.4. Cyklopruh / ochranny pruh (znamy jako ,Viced  éelovy" jizdni pruh)

je jizdni pruh, jehoz &ast oddélena pfislusnou dopravni znackou podélné Cary pferuSované,
slouzi k uziti pfedevsim cyklistim jedoucim v jednom sméru a jizdnim proudu za sebou a
podle okolnosti i s jinymi vozidly. Nové definovano v ramci novely zdkona 361/2000 Sb..

Z prostorovych nebo jinych ddvodd mnohdy nelze vytvofit samostatné cyklistické pruhy, pasy
ani stezky tam, kde neni spoleény provoz cyklistd s automobilovou dopravou optimalni.
V soucasnosti jediny pouZzivany ,vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty* ma svym striktnim
vymezenim va¢i ostatnim jizdnim pruhim znaéné omezené vyuziti. Jizdni pruhy pro cyklisty
s moznosti pouziti i jinymi vozidly (za ur€itych okolnosti) jsou v Evropé bézny opatifenim.
Napfiklad v sousednim Rakousku tzv. ,viceucCelové pruhy* vhodné prerozdéluji alespon
provoz jizdnich kol a osobnich vozidel a zvySuji tak vSeobecnou bezpe&nost provozu.

Je tu jista podobnost s cyklopiktokoridorem (V 20), aviak viceuc€elovy pruh je opticky vice
kontinudlni nez cykopiktokoridor, je uzZivan pro rozdilné situace a plati v ném odliSna prava a
povinnosti.

Priklady, kde nelze vytvaret plnohodnotné vyhrazené pruhy pro cyklisty, avSak feSeni
cyklistické dopravy je Zadouci:

» Uzké profily komunikaci, zGZena mista, prujezd podél ostravka apod.,
» TFazeni pfed kfizovatkou a prujezd kfizovatkou,

- vyrazné zklidnéni dopravy a zddraznéni provozu cyklistd v obsluznych ¢i
sbérnych komunikacich nebo na pritazich.

Priklad Sifkového usporadani z Némecka (rozméry v zavorkach jsou minimalni) —
zdroj: reSerSe zahranic¢ni technické literatury CDV, v.v.i —
Ing. Petr Pokorny, Ing. Pavel Skladany, 07/2009

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

ilustracni foto: ochranny pruh v Nizozemsku (patrné pferozdéleni souc¢asného prostoru komunikace
pouze jinym dopravnim znacenim.

ilustraéni foto: ochranny pruh v Nizozemsku (vlevo) / prvni ochranny pruh v CR, Mikulov (vpravo)

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
7133



LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1.5. Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

ilustracni foto — VJP misté prechodu pro chodce (ul. V OlSinach, Praha 10)

Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (dale jako VJIP) se zpravidla provadi na sbérnych
komunikacich, kde je tfeba cyklisty vice ochréanit od ostatniho provozu a sou¢asné na jejich
vyskyt vice upozornit. Na rozdil od cyklopiktokoridort jsou zde jasné vymezena prava a
povinnosti. Cyklopruhy se nezapogitavaji do délky pfechodu (CSN 73 6110). Podél
parkovani je tfeba zachovat odstup od tzv. dvefni zény. Cervené podbarveni se provadi
zpravidla v mistech kfizeni a kde je tfeba VJP zvyraznit, &i na néj upozornit ostatni druhy
dopravy.

VJP se v signalizovanych kfizovatkach méni v prostory pro cyklisty (V19), které se umistuji
vzdy v zavislosti na smérech odpovidajiciho mozného odboc&eni (viz. nasledujici strany).

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1.6. Stezka pro chodce a cyklisty s odd élenym provozem (C10)

Reseni je funkéni, pokud je prostor min. 2,5 m pro chodce a 2,5 m pro cyklisty, tj. jsou
zajistény bezpecéné odstupy od podélnych bariér a je pfehled o Uzemi. Za nepfivétivych
prostorovych podminek je zpravidla vhodnéjSi fesit jako stezku se spoleénym provozem
s optimalni Sitkou 3,5m. Opatieni se v méstském prostfedi pouziva spise pro ucely

jednosmérnych pasu podél chodnikl nad vozovkou (foto nize).

ilustraéni foto — stezka pod VySehradem (Podolské nabrezi, Praha 4)

ilustracni foto — jednosmérny péas pro cyklisty podél Sparty (Letna - M. Horakové, Praha 7)

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

ilustracni foto — kfizeni pasu pro cyklisty s vedlejSimi komunikacemi, které jsou ve zklidnéném rezimu
(napf. zéna 30, resp. obytna ¢i pési zona) je vhodné fesit jako nadrazené, tj. stavebné i opticky jako
priméarni smér, ktery je kiizovan (Némecko, Berlin)

ilustracni foto (Praha 7, Letnd) — jednosmeérny pas pro cyklisty v misté vyjezdu mimo PK, prednost
cyklistd dana zdkonem zde musi byt jasné zvyraznéna kontinualnim provedenim pasu ve shodné
vysce i provedeni (inspirace pro feSeni stezek podél shérnych kom. v katastru Prahy 21)

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1.7. Stezka pro chodce a cyklisty se spole  énym provozem (C9)

ilustracni foto — obousmérna stezka na samostatném télese (propojeni Litovel-Unicov)

ilustraéni foto — obousmérna stezka na spolecném télese vozovky (Zlinsko)

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1.8. Stezka pro chodce s povolenym pohybem cyklist  a (C7+E13)

V nékterych pfipadech Ize povolit provoz cyklisti v mistech, ktera jsou primarné uréena
chodcum, avSak cyklisté se zde mohou pohybovat jen ,jako hosté”. Obdobou pési zény
s povolenym vjezdem cyklistl je stezka pro chodce s povolenym pohybem jizdnich kol.

Vyhlaska 294/2015 Sb. tuto moznost definuje vétou: ,Ostatnim Gcastnikam ... je jeji uzivani
zakazano, pokud neni stanoveno jinak.“, coZ odp. dodatkova tabulka E13 doplfiuje.

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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vlevo: ilustracni foto pouziti v Praze

vpravo: ilustraéni foto pouziti ve Svycarsku

vpravo: ilustra¢ni foto pouziti v Némecku

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
13/33



LADOVYM KRAJEM NA KOLE

KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1.9. Prejezd pro cyklisty, p Fejizdéni komunikace, k FiZzeni
Mohou byt signalizované i nesignalizované, samostatné, podél pfechodl anebo pfimknuté.

Prejezd pro cyklisty

V 8a Znacka vymaduje plochu, kterd je urlena pro picjizdéni cvklista
pies pozemni komunikac
Piejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodee
Znacka vyznacuje plochu uréenou pro piejezd cyklistii pres
pozemni komunikaci bezprostfedné sousedici s prechodem pro
chodce.
Plocha urfend pro pfejezd cyklisti pfes pozemni komunikaci
muze byt zvyraznéna urCenym symbolem nebo znaCkou . Jizdni

Vv 8h pruh pro cyklisty™,

ilustracni foto — jednosmérny prejezd pro cyklisty (Praha 7, nabfF. kpt. Jarose)

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy

C. METODICKA CAST

Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

1.10. Sdruzené p Fechody a p fejezdy

Zasadnim doplnénim usnadnujici Zivot cyklistd, bude nové dopravni znaceni sdruzeného
pfechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty (znacka €. V8c). Pljde o dlouho ocekavané
prostorové nenaro¢né a jednoduché feSeni, které nebude pferuSovat spole€¢né stezky pro
chodce a cyklisty v mistech kfizeni s vozovkou tj. cyklisté nebudou nuceni slézat z kol a
zasadnim zplsobem ubude svislého znaceni. Prava vSech zlstavaji stejné jako jsou dnes.
Zaroven bude mozné pouZzit dvoubarevné svételné soustavy v rezimu chodec + cyklista, Ize
oCekavat pribyvani téchto ,prechodo-pfejezdd” (i vramci signalizaci) jako hub po desti.
Soucésti novely (vyhldSka ¢. 294/2015 ve znéni 84/2016 Sb.)

Soucasné doSlo i k aktualizaci pfimknutého prejezdu pro cyklisty k pfechodu pro chodce,
ktery muze byt bud obousmérny pfi jedné stran&, anebo po obou stranach pfechodu pro
chodce a to vZzdy jednosmérny. VZdy zalezi na uspofadani navazujicich stezek. Takto Ize
kone¢né oSetfit vSechny situace kfizeni stezek s jinymi komunikacemi. Pro zlep3eni
orientace mohou byt vioZeny symboly se Sipkami (znaceni €. V8b).

Zasadnim rozliSovacim prvkem je wusporfadani c&tvercud podél prechodu. V pfipadé
sdruzeného pfejezdu jsou Ctverce tésné podél prechodu a posunuté o 0,5 m, v pfipadé
pfimknutych pfejezdl se vynechava odpovidajici prostor a Ctverce jsou Vv linii s pasy
pfechodu.

Sdruzeny pirechod pro chodee a pirejezd pro cyklisty

Znatka oznatuje piechod pro chodce sdruzeny s plochou
uréenou pro piejezd cyklisti pres pozemni komunikaci v misté
kfizeni stezky pro chodce a cyklisty sjinou pozemni
komunikaci.

YV 8¢

Vzorové feSeni sdruzeného prechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty, které propojuje stezky pro chodce a
cyklisty se spolecnym provozem.

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
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ilustracni foto — misto pro pfekonani (pfejizdéni a pfechazeni) komunikace, vybrana mista neni tfeba
feSit pomoci vodorovného znaceni, avSak stfedovym ostrivkem ala misto pro pfechéazeni (Dansko,
Kodan)

1.11. Svételné signalizace

Nove Ize vyuzivat Zlutého svétla pro upozornéni na pohyb cyklistd v ramci kfizovatek.

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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Nové lze provadét i dvoubarevné soustavy, coZ je dulezité presedévSim pro dodatecné
zprovoznéni soucasnych komunikaci v pfidruzeném prostoru, které jsou pro chodce i cyklisty
(stezky) mnohdy spolecné, avSak v misté SSZ preruSené. Nové je definovan spolecny
provoz pro pfechazeni a prejizdéni (sdruzeny pfechod a prfejezd) a tomu musi odpovidat i
signalizace. Mnohdy bude moZné vyménit jen sklicka ve vystroji svételného zafizeni.

Svételna brana s pfechodem pro chodce ve Svéticich (pokud jede vozidlo rychleji, nez je dovoleno,
dostane signal stdj, pfestoze zadny chodec nezméackl vyzvu pro chodecké volno)

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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1.12. Prostor pro cyklisty

PouZivd se na signalizovanych kfizovatkach pfed STOPZarou pred vozidly. Smyslem je
jednak vyckavani v prostoru kfizovatky pred vyfuky motorovych vozidel a nasledny pruajezd
kfizovatkou za vétSi pozornosti ostatnich — cyklisté jedou do kfiZzovatky jako prvni.

ilustracni foto, vlevo: VJP a navazujici prostor pro cyklisty V19 (V OlSinéach, Praha 10),

vpravo — prostor pro cyklisty V19 (Praha 6, M. Horakové)

1.13. Zona pro cyklisty

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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(1) Cyklisticka zona je oblast, jejiz zacatek je oznac¢en dopravni znac¢kou "Z6na pro cyklisty" a
konec je oznacen dopravni znackou "Konec zdny pro cyklisty".

(2) V cyklistické z6né smeji cyklisté uzivat vozovku v celé jeji Sifce, pficemZ se na né nevztahuje
§ 57 odst. 2 a 3.

(3) Jinym vozidldm nez jizdnim koldm je vjezd do cyklistické zdny povolen jen tehdy, jsou-li
vyznacena ve spodni ¢asti dopravni znacky podle odstavce 1.

(4) V cyklistické zoné smi Fidi¢ jet rychlosti nejvySe 30 km.hl. Pfitom musi dbat zvySené
ohleduplnosti va¢i cyklistm, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi zastavit vozidlo. Stani je
dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkoviste.

(5) V cyklistické zoné musi cyklisté umoznit motorovym vozidlum jizdu.

Priklad cykloulice v Berliné

VeSkera podrobna feSeni:

e Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

« Vyhlaska €. 294/2015 Sh. ve znéni 84/2016 Sb.

* TP 179 — navrhovana komunikaci pro cyklisty

» Metodicka pomucka pro vyznac¢ovani pohybu cyklistd hlavnim dopravnim prostoru
(MHMP, Cach/2010)

« http://www.cyklodoprava.cz/legislativa/

« http://www.cyklodoprava.cz/legislativa/platna-legislativa-a-predpisy/#zakony-vyhlasky

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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2. CESTY A KOMUNIKACE

asfaltovy povrch silnice Il. tfidy mimo zastavbu

Zpevnéné povrchy shérnych komunikaci / pratahu vs. pochozich verfejnych prostranstvi

spoleény provoz — prerozdéleny sdileny prostor v zastavbe, zména funkce / jiny material

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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Absence feSeni pro chodce a cyklisty

Malo vyuzivand Zel. vle€ka muze v budoucnu plnit funkci ,drézni stezky*

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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Vlecka do Velkych Popovic

Stérkova cesta bez pojezdu tézké techniky

Stérkova polni cesta s pojezdem mistni obsluhy / zahradkarn

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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Polni cesta s travnatym povrchem

Krizeni dalnice — biomost

Krizeni s Zeleznici

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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v

Kfizeni s potokem / lavky, brod

Zastavka BUS v jizdnim pruhu

Alej mimo zastavbu

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
24133



LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

alej v zastavbé (Tehov)

Lesni zpevnéna cesta

Lesni nezpevnéna cesta

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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Lesni péSina

Polni panelova cesta uréena pro provoz tézké techniky

Provoz tézké techniky na cesté s postupné navazenymi velkymi kameny

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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Polni cesta s dobrymi parametry, zfidkakdy naruSena provozem techniky

Polni cesta s novym Stérkovym povrchem

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015
27133



LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

Polni cesta bez Udrzby a bez konstrukce

Polni cesta bez Stérkového podkladu

Odpocivka, prostor pro stanovani

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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Odpocivka, sezeni a info

Herni prvky v krajiné, odpocivka se h/iStém

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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Parkové cesty / Upravy zpevnénych ploch - dlazba

Parkové cesty / Gpravy zpevnénych ploch — mlat, Stétrk

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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Parkové cesty / Gpravy zpevnénych ploch — mlat, Stétrk

Nezpevnéna nebezpecnd krajnice
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Historické cest\ s aleji

Polni cesta s povrchem z ujezdéné zeminy

Polni cesta travnata

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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Stezka pro chodce a cyklisty

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy C. METODICKA CAST
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1. ZAKLADNI PRINCIPY ETAPIZACE

Navrh zde popisuje pouze vycet feSeni, jejichz pfiprava a realizace je dle pusobnosti vzdy
v gesci odp. spravce ¢i majitele komunikace.

Realizace rychlého zprovoznéni Kklicovych tras je v urlitych pfipadech vhodné co
nejjednodussim zpuasobem, napf. formou provizornich opatfeni zajiStujicich alespon
zakladni funk&nost sméfujici ke zvySeni bezpecénosti. Pfednost tedy budou mit v prvni fazi
nestavebni opatfeni, jednoducha reorganizace uli€niho profilu &i odstranéni drobnych
pfekazek Ci zlepSeni povrchu cesty. Soucasné je tfeba zvaZovat pfipravu kliCovych a
potfebnych staveb.

VesSkera provizorni opatfeni maji byt postupné nahrazovana finalnimi (ve vSech ohledech
nakladnéjSimi) FeSenimi, jejichz konkrétni podoba bude vychazet také ze zkuSenosti s
realnou funkénosti téchto provizornich opatreni, tedy primarné z podnétt od jejich uZivatelu.

Upravy mohou byt:
» Stavebni
e Udrzba a opravy komunikaci a cest a jejich souc€éasti a vybaveni
e drobné stavebni Gpravy
* nové stavby na pozemcich komunikace ¢i obnova zaniklé cesty
* nove stavby
« Dopravné-organizaéni (Upravy znaceni)

Druhy opatfeni:

* Bodova — odstranéni vytluku, stavebné technickych drobnych bariér

« Dopravné organizacni opatieni v podobé jednoduchych Gprav,
* napf. zobousmérnéni pro cyklisty jinak jednosmérné komunikace,
» nahrazeni zdkazu vjezdu apod.

* jednodussi liniova opatfeni v€etné uzll pficlenénych k navazujicim koridordm
» lokalni &i ploSné opravy povrcha cest,
* vyznaceni trasy

« komplexni feSeni celych oblasti €i jejich ¢asti (zklidnéni centra obce apod.)

* programy osazovani bodovych prvka dopliikové infrastruktury (stojany, kryta stani,
infopanely atp.), nové vybaveni a mobiliar

« noveé lesni, polni ¢i jiné tcelové kom.

e nové cyklostezky

2. ETAPIZACE

V prvni Fadé je tfeba provést obecna opatieni, ktera jsou pro zvySeni konkurenceschopnosti
cyklistické dopravy v tzemi klicova, ale jejichz pfiprava a realizace na rozdil od jinych neni
Casove, organiza¢né ani finanéné pfilis nakladna. PfedevSim se jedna o (ramcovy navrh
etapizace):

1. pfiprava nové pate ini stezky Do Prahy na kole

2. Uprava stavu a tras sou €asného zna éeni

3. Upravy uli €nich vpusti —nato €éeni m¥izi do spravné polohy,

4. odstran éni jednoduchych bariér v podob & vytluk 0 na hranici odvod novacich
prouzk i vozovky, vedle jehoz hrany se zpravidla cyklisté na vozovce vzdy
pohybuiji,

5. zajiSt éni stojan G na kola na kli ¢ovych mistech.

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy D. ETAPIZACE
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6. Priprava dalSich regionalnich i lokalni koridor

Zklidnéné zony tvofi samostatné téma - pouze se jedna o jejich ramcové vymezeni. Je v nich

tfeba fesit i dalSi témata jako pé&Si doprava, parkovani, komunalni a tfidény odpad atd.

Nedilnou soucasti realizace vSech vySe uvedenych opatfeni je pribézné informovani ob&anu
meésta o vSech probé&hlych, probihajicich i planovanych dpravéach.

3. VZTAH K SOUB EZNYM AKCIM / KOORDINACE

Vedle postupnych aktivit iniciovanych obcemi ma pochopitelné dochazet i ke zlepSovani
podminek pro cyklistiku mimo rdmec nastaveny koncepci LK, a to napfiklad v pfipadé velké
poptavky ob¢anl po zlepSeni situace v konkrétnim misté nebo jako soucéast jinych Uprav
vefejnych prostranstvi. Standardem ma byt, Ze vramci jakékoliv stavby ma byt feSen i
provoz cyklistd, resp. provéfeny potfeby pro jizdu na kole v feSeném Uzemi a jeho okoli.

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy D. ETAPIZACE
Dilo a v8echny jeho ¢&asti je chranéno zakonem o autorském pravu 12 /2015

~ 3/12



LADOVYM KRAJEM NA KOLE
KONCEPCE ROZVOJE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

PATERNI CYKLOTRASA LADOVA KRAJE —,DO PRAHY NA KOLE" (Stiibrna
Skalice - Ondfejov - Hrusice - Mnichovice - VSestary - Sv étice - Ri¢any - Praha
Kolovraty )

NizZe je zobrazen usek Mnichovice — Praha:

Toto propojeni ma byt feSeno prevazné jako oddélena stezka pro chodce a cyklisty
od ostatniho provozu. Jejim smyslem je pojmout nejen ucely cykloturistiky, ale
predevSim nabidnout paralelu drdze mezi oblasti Ondfejovska, Mnichovicka,
Ri¢anska a tyto oblasti napojit na prahu v mista MC Praha Kolovraty. Navazny
projekt je zvaZzovan pod nazvem Do Prahy na kole.

Autor: Ing. Kvétoslav Syrovy D. ETAPIZACE
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Nasleduje vycet a specifikace etap, Useku a potfebného vybaveni:
1. nova stezka pro chodce a cyklisty rozdélena na Useky/etapy dle katastrd resp. Useku
propojujici jednotlivé obce, PD dle vyhlasky ke stavebnimu zakonu o rozsahu a obsahu PD,
celkem 9,02 km

etapa k.d. délka vybaveni, objekty

Etapa l.a Kolovraty 0,5 km VO, alej a dalSi objekty (viz tabulka)
Etapa I.b Ricany 1,45 km VO, lavka, podjezd a dalsi

Etapa Il.a Rigany 1,87 km VO, alej, rampa, lavka a dalSi

Etapa Il.a Svétice 0,1 km VO, rampa

Etapa lll.a Otice 0,2 km VO, alej

Etapa Ill.b VSestary 1,5km alej , VO (ne vysoké stozary, ale drobné

osvétleni povrchu vedle povrchu podél obruby),

Etapa IV.a VSestary 1,4 km alej, VO (ne vysoké stozary, ale drobné
osvétleni povrchu vedle povrchu podél obruby),
Etapa IV.b Mnichovice 1,0 km VO, podjezd + Uprava koryta, 3x lavka z toho

jedna drobné u koupalisté,

Etapa V. Mnichovice 1,0 km VO, opérna zidka + Uprava koryta

2. objekty na jednotlivych stezkach  — vycet dle tabulky:

a. ocelova lavka 1x

b. ocelova rampa k lavce 2x

c. drevéna lavka 3x

d. podjezd pod silnici (Ri¢any, Mnichovice) 2x

e. odpocivka 14x

f.  klasické stojany 80x

g. uzamykatelné boxy na nadrazi 50x

h. piknikovisté 5x

i. infotabule s mapou 10x

j-  pultovy infopanel 5x

k. cyklopoint 1x

I. doprovodna zelen, aleje ... dle potfeby ¢i poZadavku, bude upfesnéno az na
zakladé podrobné PD, nutno vSak v nabidce uvazovat s polozkou na vysadby

m. osvétleni a odvodnéni

n. rezerva pro event. pfelozky inzenyrskych siti

0. opérné zidky (podél potoka v Mnichovicich)

3. dalSi a souvisejici p Filohy
a. geodetické prace a zaméfeni skute¢ného stavu, zaméfeni skutecnych hranic
pozemku a jejich vytyceni
majetkopravni elaborat a prace spojené s majetkopravnim vyporadanim, smluvni
vztahy apod.
geotechnicky prazkum pfipadné dalSi prazkumy
vynéti ze ZPF
dendrologicky elaborat stav. drevin pfip. kaceni
DIO, nakladani s odpady, ZOV
dokladova ¢ast

=
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4. nutné koordinace a dalSi ukoly zhotovitele
a. koordinovat ndvaznosti dalSich pfipadnych zaméru, stezek a opatfeni pro cyklistickou
dopravu v celé délce pfedmétné stezky (Svazek Ladulv kraj, resp. zu¢astnéné obce)
b. koordinovat pripravu se SC krajem, p. Klimes.

5. Pozemky v trase:
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